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1. PRIPRAVA OPERACNIHO PROGRAMU A ZAPOJENI PARTNERU

Operac¢ni program Doprava (dale jen ,,OP Doprava“ nebo ,,OPD*) pfedstavuje nastroj pro
naplnovani strategickych investi¢nich potieb a feSeni kliCovych problému v sektoru dopravy v
CR v ramci realizace investi¢nich priorit politiky hospodaiské, socialni a izemni soudrznosti
EU pro obdobi 2014-2020. Operacni program Doprava pfispiva k plnéni Dohody o
Partnerstvi v ramci strategického cile ,,Rozvoj dopravni a technické infrastruktury a ochrana
zivotniho prostfedi®, priority pro financovani ,,Udrzitelnd infrastruktura umoziujici
konkurenceschopnost ekonomiky a odpovidajici obsluznost izemi*

OP Doprava svym zaméfenim navazuje na OP Doprava 2007-2013.

Piipravou a fizenim Opera¢niho programu Doprava 2014-2020 bylo Usnesenim vlady Ceské
republiky (dale jen ,,CR*) & 867 ze dne 28. listopadu 2012* povéfeno Ministerstvo dopravy
(dale jen ,,MD*).

OP Doprava je pfipravovan v gesci MD soubézné s piipravou Dohody o partnerstvi a dalsich
operacnich programil. Jeho zpracovani bylo zahajeno v navaznosti na pfijeti usneseni vlady
CR &. 867/2012 a jeho zpracovani probiha v t&chto fazich:

- Vvbifeznu 2013 byl zpracovan prvni navrh programu a ptedlozen k pfipominkdm
Platformé OPD, tyto pfipominky byly nasledné vyporadany,

- ke konci biezna 2013 byl prvni ndvrh programu piedloZzen Ministerstvu pro mistni
rozvoj (dale jen ,, MMR*) v souladu s usnesenim vlady CR ¢&. 867/2012,

- nasledné predlozilo MMR vladé CR informaci o stavu p¥ipravy operaénich programi,

- byly zapracovany dalsi pribézné pfijimané piipominky Platformy OPD a dalSich
partnerti a na konci ¢ervna byla MMR ptedlozena druha verze navrhu programu,

- v ¢ervenci 2013 byla zahajena spoluprace s hodnotiteli ex-ante a SEA,

- dale v zavislosti na stavu vyjednavani pfislusné legislativy a v zavislosti na stavu
ptipravy a vyjednavani Dohody o partnerstvi bude program kompletné¢ dopracovan a
postoupen vladé CR k projednéni,

- nasledné bude program ptfedlozen a oficialn¢ projednan s Evropskou komisi (déle jen
,»EK*), upraven a poté bude kone¢na verze programu piedloZena EK ke schvaleni.

Soubézné s piipravou OP Doprava je v souladu s ¢l. 48 obecného nafizeni realizovan proces
ex-ante hodnoceni programu. ZajiStovano je také vyhodnoceni SEA, tedy vyhodnoceni
souladu se zakonem ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni
pozd¢jsich predpisti. Vysledky téchto procesit budou zohlednény v kone¢né verzi dokumentu.

! Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 28. listopadu 2012 &. 867 k piipravé programii spolufinancovanych
z fond Spole¢ného strategického ramce pro programové obdobi let 2014 az 2020 v podminkach Ceské
republiky.



Ptiprava je realizovana v souladu s principem partnerstvi. PfisluSni partnefi byli pfizvani
k pfipravé dokumentu v ramci tzv. Platformy pro piipravu OPD 2014-2020, kterou ustavilo
MD a jeji prvni zasedani probéhlo v prosinci 2012, dalsi jednani byla pak ve vazb¢ na
zpracovani textu OPD svolana v prvnim pololeti roku 2013. 'V souladu s principem
partnerstvi jsou v platformé zastoupeni kromé zastupci MD, MMR, Ministerstva financi (dale
jen ,,MF*) a gestort jednotlivych prioritnich os rovnéz zastupci neziskové sféry, hospodaisti a
socialni partnefi véetné zastupcti pro rovné piilezitosti, nediskriminaci a pro zivotni prostiedi.
Clenové platformy by méli priib&zné dohliZet na piipravu nového operacniho programu a
zajiStovat zohlednéni z4jmu relevantnich zdjmovych skupin.

Zapojeni partnerti do tvorby programového dokumentu je rovnéz realizovano prostfednictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v rdmci jeho koordina¢ni plisobnosti v piipravé a
realizaci politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti v CR.

Béhem pfipravy rovnéz probiha fada bilaterdlnich jednani s ptisluSnymi partnery, realizace
vetejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v ramci procesu SEA a hodnoceni ex-ante).

Béhem pfipravy jsou konzultovany a pfipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
S jednotlivymi vécné piislusnymi utvary MD (vécnymi gestory pfislusnych prioritnich os
V ramci resortu) a nasledné i1 s dalSimi partnery. Postupné schvalované a ptipominkované
verze OP budou vcetné aktualizaci na zaklad¢ hodnoceni SEA a ex-ante hodnoceni
opera¢niho programu zvefejiovany na webovych strankdch OPD. OP Doprava projde
spole¢né s ostatnimi OP mezirezortnim pfipominkovym fizenim.

V ramci OP Doprava bude rovnéz sledovana situace z hlediska rovnosti mezi muzi a Zenami
s ohledem na pracovni pfilezitosti a zpfistupniovani jednotlivych druhti dopravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vychodiskem pro formulaci OP Doprava je Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 a jeji navazné strategické dokumenty, piedev§im Dopravni
sektorové strategie, 2 faze (Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym
vyhledem do roku 2050).

Operaéni program Doprava byl zpracovan tak, aby byl v souladu s klicovymi metodickymi,
strategickymi a legislativnimi dokumenty, mezi které¢ patii zeyména:

e Evropa 2020 - Strategie pro inteligentni a udrzitelny riist podporujici zac¢lenéni, KOM
(2010) 2020 v konecném znéni,

e Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 ze dne 17. prosince 2013
o spole¢nych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském
socialnim fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj
venkova a Evropském namoinim arybafském fondu, o obecnych ustanovenich
0 Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socidlnim fondu, Fondu



soudrznosti a Evropském namotnim a rybarském fondu a o zruSeni natizeni (ES) ¢.
1083/2006 (dale jen ,,obecné nafizeni‘),

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1301/2013 ze dne 17. prosince 2013
0 Evropském fondu pro regionélni rozvoj, o zvlastnich ustanovenich tykajicich se cile
Investice pro riist a zaméstnanost a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 1080/2006 (dale jen
,hafizeni o ERDF*),

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1300/2013 ze dne 17. prosince 2013
0 Fondu soudrznosti a o zruSeni nafizeni Rady (ES) ¢. 1084/2006 (dale jen ,,nafizeni o
ES®),

e BILA KNIHA: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému u¢inn€ vyuzivajiciho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢ném znéni,

e Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité,

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
0 hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU,

e Draft Template and Guidelines for the Content of the Operational Programme, ktery
zpracovala Evropska komise,

e Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva.

OPD je zpracovano v souladu s dokumentem Metodicky pokyn pro piipravu programovych
dokumentii pro programové obdobi 2014-2020, ktery zpracovalo MMR.

Dokument je zpracovan v rozsahu a struktuie doporu¢enymi EK v dokumentu ,,Draft template
and guidelines for the content of the operational programme* Relevantni tidaje o operaénim
programu budou v této struktute zadany do pfisluSnych zalozek monitorovaciho systému..



2. STRATEGIE, NA JEJIMZ ZAKLADE BUDE OPERACNI PROGRAM PRISPIVAT KE STRATEGII UNIE PRO
INTELIGENTNI A UDRZITELNY RUST PODPORUJICI ZACLENENI A K DOSAZENI HOSPODARSKE, SOCIALNI A
UZEMNI SOUDRZNOSTI

2.1 Identifikace potieb na urovni operacniho programu

Shrnuti hlavnich potieb sektoru doprava bylo provedeno v ramci Dopravni politiky CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a v jejich navazujicich dokumentech.

Jednim ze zakladl pro feSeni dopravni problematiky je kvalitni dopravni infrastruktura jako
zakladni ptedpoklad pro uspokojovani ptepravnich potfeb. Natfizeni o hlavnich smérech pro
rozvoj TEN-T stanovi pro Ceskou republiku zavazek do roku 2030 dobudovat dopravni
infrastrukturu tzv. hlavni sit¢ TEN-T, a to multimodaln¢ v oblasti zelezni¢ni, silni¢ni, vodni,
multimodalni a letecké dopravy resp. jejiho napojeni na Zeleznicni sit, a zaroven zajistit
provazanost téchto siti v multimodalnich uzlech. Do roku 2050 by pak méla Ceské republika
splnit zavazek dobudovat zbyvajici ¢ast sit¢ TEN-T (tzv. globalni sit’). Ob¢ trovné sité TEN-
T jsou rozsdhlé a splnit zdvazky nebude mozné bez masivniho vyuziti evropského
spolufinancovani, a to zejména néstrojtt CEF a Fondu soudrznosti. Ukolem siti narodniho
vyznamu je multimodaln€ zajistit pfistup vSech kraji k hlavni siti TEN-T (tzn. doplnéni
chybgjicich spojeni, které se nestaly sou¢asti sité TEN-T). Ukolem siti regionalniho vyznamu
je zajistit celoplosnou dostupnost celého izemi CR. Bez rozvoje téchto nizsich urovni sité
nebudou ani projekty na siti TEN-T dostate¢n¢ efektivni.

Rust vykonil v jednotlivych druzich dopravy je vSak nerovnomérny a prohlubuje disproporce
v délbé prepravni prace. Vztah mezi jednotlivymi druhy dopravy by mél byt konkurenéni jen
omezen¢. Jednotlivé druhy dopravy musi fungovat na bazi spoluprace — ale spoluprace miize
byt schopen jen ten dopravni segment, ktery je schopen nabizet kvalitni, flexibilni a
spolehlivé sluzby.

Diiraz je tieba klast na to, aby dopravni infarstruktura méla takové parametry a technologické
vybaveni, aby na ni mohly byt poskytovany co nejkvalitnéjsi sluzby s co nejmenSimi dopady
na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva. Proto je potfebné kromé dopravni infrastruktury
samotné¢ fesit dalsi oblasti — systém dopravni obsluznosti v osobni dopravé, uplatnéni principu
komodality v nakladni dopravé, dopravni problémy v husté osidlenych oblastech, zavadéni
modernich technologii a alternativni energie pro dopravu.

2.1.1 Silni¢ni doprava

Ceska republika ma relativné vysokou hustotu silni¢ni sité, avsak zakladni sit’ dalnic a
rychlostnich silnic neni stile dokoncena a neodpovidd skuteCnym pottebam. Z divoda
komplikaci v ptipravé nejsou stidle dokonceny vysoce prioritni projekty. Neéktera krajska
centra stale nemaji kvalitni napojeni na sit’ dalnic a rychlostnich silnic. Stile chybi fada
obchvati sidel, kterd umozni odlehcit obytné zastavbé od dopravniho zatizeni.



Stale vyS$i naroky na rychlost, bezpecnost a komfort pifepravy, ale také na Setrnost
dopravnich cest k zivotnimu prostiedi zplsobuje, ze stavajici sit’ dalnic a rychlostnich
komunikaci, vzhledem k neustdle rostouci mobilit¢ obyvatelstva a prepravni zatézi,
nevyhovuje nejen z hlediska svého rozsahu, ale také z hlediska technického stavu.

Tempo ptestavby a obnovy silnic 1. tfidy neodpovida potfebam zlepSeni dopravni situace na
téchto silnicich, a to zejména tam kde soucasnd trasa vede v pratazich mésty a obcemi, a to
ani z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi v jejich okoli. Uzivatelé¢ se potykaji s cCasto
nedostateCnymi parametry komunikace a s malou vybavenosti.

Silni¢ni doprava, osobni 1 nakladni, ma majoritni podil na pfepravnich vykonech. V roce 2010
m¢éla individudlni automobilova doprava spolecné s autobusovou dopravou 80% podil na
celkovych piepravnich vykonech osobni dopravy v CR. Silni¢ni nakladni doprava v roce
2010 méla 78% podil na celkovych pfepravnich vykonech nakladni dopravy v CR.

Silni¢ni doprava je nenahraditelnd v mistech rozptylenych piepravnich proudii a v ptipadé
nakladni dopravy na kratké a stfedni vzdalenosti. Vzhledem k prostorové ndro€nosti zejména
individualni dopravy vznikaji nejvétsi problémy zejména v husté osidlenych oblastech.
Dulezitou oblasti je rovnéz vystavba obchvatli mést a obci, kterd je nutna piedevsim z divodi
negativnich vlivli na Zivotni prostiedi a rovnéz z divodl bezpecnosti. Prijezdy mésty a
obcemi na stavajicich trasach silnic I. tfidy maji vliv na plynulost provozu na téchto
komunikacich, a tak znaéné zhorSuji kvalitu Zivotniho prostfedi obyvatel.

Spatny stav stavajici infrastruktury mé negativni diisledky na bezpeénost a podili se rovnéz
na vysoké nehodovosti. Smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
zavadi 4 nastroje, které maji napomoci zvysit bezpecnost silniéni infrastruktury. Clenské staty
mély povinnost zavést tyto néastroje na silnicich zahrnutych do sit¢ TEN-T. CR zavedla
prostfednictvim pravnich predpist (zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a k
tomu provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 Sb.) nutnost provadét tyto nastroje pouze na silnicich v
siti TEN-T. Na ostatnich silnicich (zejména silnice II. a III. tfidy a mistni komunikace) je na
dobrovolnosti jejich vlastnik, zda nastroje ke zvySeni bezpe€nosti budou vyuzivat.

Dosud chybi vybudovat zna¢nou ¢ast délky pateini infrastruktury silni¢ni dopravy, v provozu
je jen 56 % z délky planované sité dalnic a rychlostnich silnic.

V souladu s celoevropskou koncepci je nutné pokracovat ve vystavbé transevropske sité TEN-
T v CR s cilem dokonéeni hlavni (core) sité do roku 2030 a dokonéeni globalni sité do roku
2050. Dale je nutné postupné napojovat vSechny kraje na kvalitni sit’ dalnic a rychlostnich
silnic, a to 1 prostfednictvim kvalitnich silnic 1. tfidy, které tvoii sit’ pfivadéci. Dilezitym
aspektem je zavadéni technologii ITS, které umoziuji nejen zvySovat komfort a bezpecnost
dopravy, ale jsou téz nastrojem optimalizace vyuziti kapacity dopravni infrastruktury.



2.1.2 Zelezniéni a multimodalni doprava

Velkym problémem Zelezni¢ni sit¢ v CR jsou nékteré nevyhovujici technické parametry a
nedostatecna kapacita, coz je jeden z hlavnich divodi nizké konkurenceschopnosti vici
silni¢ni doprave ve vétsing dilezitych smér.

V soucasnosti je v Ceské republice v provozu piiblizn€¢ 9 500 km zelezniCnich trati, coz je

vzhledem k rozloze izemi CR jedna z nejhustsich Zelezni¢nich siti na svété. Pouze zhruba 33
% déelky trati je elektrizovanych.

Zelezniéni doprava je v ptipadé osobni dopravy dilezita tam, kde jsou silné piepravni proudy.
Jde zejména o rychlou dalkovou dopravu. Dale je zeleznice efektivni jako patet méstske,
piiméstské a regionalni dopravy. Jeji vyznam stoupa zejména v husté osidlenych oblastech,
kde vznikaji nejvétsi problémy v silnicni dopraveé v disledku velkych prostorovych naroki
silniéni dopravy. V nakladni dopravé je Zelezni¢ni doprava dulezita u silnych piepravnich
proudll na stfedni a del$i vzdalenosti a v pfipadé velkych ucelenych zésilek i na vzdalenosti
kratsi.

Vzhledem k témto skute¢nostem jsou kladeny velké naroky na hlavni mezinarodni trasy a na
traté¢ v blizkosti velkych mést. Potfeby uvedenych segmentli zelezni¢ni dopravy maji zcela
rozdilné pozadavky na parametry a kapacitu infrastruktury

V roce 1993 byla v CR zahijena postupna optimalizace a modernizace 4 tranzitnich
zelezni¢nich koridorh tvoficich pateini sit’ jak z hlediska vnitrostatni dopravy, tak z hlediska
tranzitni dopravy a napojeni CR na kli¢ové Zelezni¢ni tahy v sousednich statech. Do dnesniho
dne byl dokonéen, s vyjimkou né¢kolika tuseki, zatim I. a II. koridor. Dosud bylo
modernizovano ¢i optimalizovano pfiblizné 78 % zcelkové délky vSech koridord.
V nésledujicim obdobi bude pozornost vénovana zejména modernizaci a piestavbé hlavnich
zelezni¢nich uzli a dobudovani dalSich dvou koridori.

Do budoucna jsou potfebné rizné druhy investic, od revitalizaci, optimalizaci a modernizaci
K dovybaveni zeleznic modernim zabezpeCovacim systémem, piipadné jejich elektrizaci.
V dal§im obdobi je nutné pocitat s dokonéenim zakladni sité¢ Zelezni¢nich trati, které zajisti
napojeni na rozhodujici transevropské sméry, propojeni vSech regionl, napojeni
mezinarodniho leti§té Praha na sit’ dalkové Zelezni¢ni dopravy a feSeni vyznamnych méstské
a pfimé&stskych vazeb. ZvlaStni pozornost je tieba vénovat zlepSovani infrastruktury na
vstupech do velkych mést, kde dochazi k interferenci dalkové, regiondlni a piiméstské
(zejména aglomeracni) a nakladni dopravy. Disledkem je vznik nejproblematictéjSich uzkych
mist na zelezni¢ni siti. Sem by mély byt infrastrukturni investice smérovany prioritng, naopak
mimo aglomerace jsou kapacitni problémy méné vyznamné.

Vyvoj objemu Zzelezni¢ni dopravy je charakterizovan stavem, kdy po roce 2004 byla
zhorSujici se situace v Zeleznicni dopravé stabilizovana a odklon od Zelezni¢ni k jinym
odvétvim dopravy se podafilo zpomalit. Tento trend byl zaznamenan v osobni i ndkladni
Zelezni¢ni pteprave.
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V oblasti nédkladni Zelezni¢ni dopravy je prioritou piesun vétsi ¢asti dalkové nékladni silni¢ni

piepravy na zeleznici. I pies znacny narust absolutnich objemt a vykonl v kombinované
dopravé silnice — Zeleznice v CR, je relativni podil kombinované dopravy na celkovych
vykonech v nakladni dopravé stale velmi maly. V roce 2012 byl podil kombinované dopravy
na celkovych piepravnich vykonech 3,64 % .

Infrastruktura pro multimodalni dopravu ma zajistit optimalni vyuzivani v§ech druhii dopravy
v ndkladni dopravé, a tim snizovat externality v dopravé a teSit snizovani dopadi dopravy
na zivotni prostiedi, globalni zmény, vetejné zdravi a nehodovost. V této souvislosti je nutné
podpofit vystavbu vetejnych terminalit multimodalni dopravy, nejlépe s vazbou na vyznamna
logisticka centra. Systém musi byt budovan tak, aby mohl fungovat na bazi ,,vefejnosti* (tzn.
umoznit poskytovat sluzby komukoliv a pro kohokoliv za stejnych podminek
nediskriminacn¢). Konkrétné je nutné v prvni fadé podpoiit vznik piekladist kombinované
dopravy vcetné napojeni na infrastrukturu silniéni, Zelezni¢ni, vodni a letecké dopravy,
podpoftit vybaveni piekladkovymi mechanismy a pokud je to mozné, umoznit v téchto

~rw r

lokalitach rozsiteni na verejné logistické centrum.

V oblasti dopravniho parku je potiebné podpotit obnovu vozidlového parku osobni zelezni¢ni
dopravy, nebot’ zastaraly vozidlovy park nevytvati predpoklady pro konkurenceschopnost
osobni zelezni¢ni dopravy a souc¢asné ma negativni dopady na zivotni prostfedi a je naro¢ny
na spotiebu energii.

2.1.3 Vnitrozemska vodni doprava

Vodni doprava je velmi dileZita zejména s ohledem na jeji nizkou energetickou narocnost a
hraje diileZitou roli zejména u silnych pfepravnich proudl u substrati, které nejsou naro¢né na
Cas prepravy, a pii prepravé nadrozmérnych nakladl. Jde o ndkladové efektivni alternativu
oproti jinym druhtim dopravy.

Vodni doprava je reprezentovdna predev§im ndakladni dopravou. Podil na pfepravnim trhu
tvoii pouze necelé jedno procento z celkového objemu nékladni prepravy. Ptirodni podminky
v CR a soudasny rozsah a technicky stav vodnich cest umoziuji ndkladni plavbu pouze na
Labsko-vltavské vodni cesté.

Stavajici vodni cesty jsou charakterizovany uzkymi misty, ve kterych nejsou splnény
zékonem piedepsané parametry, a tudiz neni zajiStén plnohodnotny stupenn vyuziti souvislych
tisekl vodnich cest na izemi CR. Soucasny stav je déle charakterizovan existenci rizikovych
mist v ptipadech havarii na plavebnich objektech a extrémnich povodni. Stavajici vodni cesty
nedisponuji dostatkem objekti pro potieby zajisténi bezpecnosti pii vyuzivani dopravnich
cest.

I pfesto ma vnitrozemska vodni doprava, pokud jde o samotny provoz, relativné malé dopady
na Zivotni prostiedi a vykazuje vysokou bezpecnost provozu.

Malé vyuzivani vodni nakladni dopravy je na labsko-vltavské vodni cesté dano zejména
nespolehlivosti (velkéd zavislost na celkové hydrologické a vodohospodaiské bilanci v povodi
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fek). Tento problém by mélo vyfesit vybudovani plavebniho stupné na Labi. Ptiprava tohoto
zaméru je dlouhodobé komplikovana hledanim vSeobecného kompromisu mezi podminkami
technického feseni a zajmy ochrany ptirody a krajiny.

Zastaraly park vodni dopravy zhorSuje konkurenceschopnost nakladni vodni dopravy a
soucasn¢ limituje pozitivni piinosy vodni dopravy pro zivotni prostfedi a je relativné

o 24

2.1.4 Meéstska mobilita a vefejna doprava

Vefejna doprava ma velmi vyznamny vliv i na rozvoj mést, kde se podili na zabezpeCovani
kazdodennich ptepravnich potieb velkych poctti obyvatel. V ptipadé jejich zajisténi vyhradné
individualni dopravou s vyuzitim stavajici dopravni infrastruktury dochazi ke vzniku
kongesci se vSemi negativnimi dusledky. Dopravni problémy se koncentruji zejména
v oblastech s hustym osidlenim, kde dochazi nejcastéji ke kongescim s dopady na zivotni
prostfedi a vefejné zdravi. Investice jsou nezbytné zejména v oblasti vystavby infrastruktury
pro vefejnou drazni dopravu ve méstech.

Drazni doprava tvoifi patet hromadné dopravy osob ve velkych méstech s prokazatelné
ptiznivymi celospolecenskymi efekty. Problémem je zde ¢asto nedostacujici rozsah potiebné
infrastruktury a jeji nevyhovujici stav, dale pak také stafi, stav a vybavenost vozového parku
a vybavenost zastavek a prestupnich terminali.

V soucasné dobé existuje vramci celé CR 7 tramvajovych provozlii a 13 provozovanych
trolejbusovych systémut. V hlavnim mést¢ Praze se nachdzi nejvétsi tramvajovy provoz,
nejvetsi sit” autobusit MHD a jediné metro ve state.

2.1.5 Rozvoj inteligentnich dopravnich systému

Moderni informaéni a komunikacni technologie umoZznily vznik novych systémi a aplikaci
V dopravé nazyvané jako dopravni telematika nebo inteligentni dopravni systémy a sluzby
(dale jen ,,JTS®). Systémy ITS umoziiuji nejen zvySovat komfort a bezpec¢nost dopravy, ale
jsou rovnéZ nastrojem optimalizace vyuziti kapacity dopravni infrastruktury a také nastrojem
pro zvysSeni informovanosti Ucastnikid dopravniho provozu v redlném case nejen o béznych,
ale zejména o mimofadnych situacich.

Vyznamnou komponentou pro ITS je druzicovd navigace a komunikace. Systémy fizeni
dopravy vyuzivajici ITS 1 systémy vyuzivajici druzicové systémy jsou povazovany za soucast
trans-evropské dopravni sit¢ (TEN-T) a vyznamné¢ piispivaji k bezpe¢nosti dopravy.

V ptipad¢ prostorovych dat je nutné vytvofit souhrnné, vzdjemné interoperabilni datové sady

dopravni infrastruktury jednotlivych druht dopravy, které pokryji celé uzemi CR a jejichz
popis bude odpovidat pozadavkiim legislativy i uzivateli.
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Na nérodni trovni je nutné smétovat k zajisténi koordinace jednotlivych druht doprav s ITS,
coz bude pfedmétem AkcEniho planu pro rozvoj ITS/dopravni telematiku pfipravovaného
ministerstvem dopravy.

2.1.6 Alternativni druhy energii v dopravé

Strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrzitelny rust podporujici zaclenéni se zaméfuje na
feSeni spolecenskych problémd, jako je zména klimatu, energetika a nedostatek zdroji, na
zvySovani konkurenceschopnosti a dosahovani energetické bezpecnosti U¢inngj$im
vyuzivanim zdroju a energie. V souladu s touto strategii vyzvala Bila kniha ,,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvoieni konkurenceschopného dopravniho systému
ucinné vyuzivajiciho zdroje* k prolomeni zavislosti dopravy na ropé a stanovila cil snizit
emise sklenikovych plynt v dopravé do roku 2050 o 60 %. Za hlavni piekazku zavadéni
alternativnich paliv na trh a jejich pfijeti spotiebiteli je povazovana absence infrastruktury pro
alternativni paliva i absence spole¢nych technickych specifikaci pro rozhrani mezi vozidlem a
infrastrukturou.

V disledku téchto skutecnosti byla Evropskou komisi navrzena v roce 2013 Smérnice o
zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, jejimz Ucelem je =zajistit vytvareni
infrastruktury pro alternativni paliva a zavedeni spole¢nych technickych specifikaci pro tuto
infrastrukturu v Unii. V navrhu smérnice je vymezena minimalni pozadavky na infrastrukturu
napajecich a dobijecich stanic pro elektfinu a zemni plyn (CNG a LNG), kterd ma klicovy
vyznam pro piijeti téchto alternativnich paliv spotiebiteli (zavedeni na trh) a pro dalsi rozvoj a
vyuZiti t€chto technologii v odvétvi.

2.2 Prispévek OPD k napliovani strategie Evropa 2020 a dalSich relevantnich
strategickych dokumenta

2.2.1 Strategie Evropa 2020 a navazujici strategické dokumenty

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici za€lenéni,
KOM(2010) 2020 je strategie EU, jejimz cilem je dosadhnout nového rustu. V jejim ramci je
pro sektor dopravy relevantni pfedevsim iniciativa ,,Evropa méné naro¢na na zdroje“, ktera
stanovila mezi svymi zdmgéry:

e Do roku 2020 sniZzeni emisi sklenikovych plyni nejméné o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdroji na skladbé zdroji v konecné spotiebé energie EU na 20 %
a zvyseni energetické ucinnosti o 20 %.

K tomuto zaméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.6 a2.2.

e Zavedeni sitovych infrastruktur pro elektrickou mobilitu, inteligentniho fizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi CO; u silni¢nich vozidel, v letectvi a namoinim
odvétvi.

K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.3, 1.4, 1.5a2.2.
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e Urychlit realizaci strategickych infrastrukturnich projektt s cilem odstranovat zasadni
ptekazky, zejména v preshrani¢nim styku a u intermodalnich uzlt.
K tomuto zaméru bude OPD pfispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 2.1 a 3.1.

e Na vnitrostatni urovni vyvinout inteligentni, modernizovanou a plné¢ propojenou
dopravni a energetickou infrastrukturu.
K tomuto zaméru bude OPD piispivat zejména SC 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 2.1,22 a
3.1.
Zajistit v ramci zakladni sit¢ EU koordinované provadéni projekti v oblasti
infrastruktury, jez zadsadnim zpiisobem piispivaji k ucinnosti celkového dopravniho
systemu EU.
K tomuto zaméru bude OPD pfispivat zejména SC1.1, a 2.1.
Zamg¢fit se na méstsky rozmér dopravy, kde vznika znacna ¢ast dopravniho pietizeni
a emisi.
K tomuto zdméru bude OPD pfispivat zejména SC1.4 a 1.5.

Dokument ,,Integrované hlavni sméry strategie Evropa 2020 stanovi rdmec pro provadéni
strategie Evropa 2020 a reforem na urovni ¢lenskych statd. Cile v oblasti dopravy jsou
zahrnuty v IHS 5 ,,Zlepsit G¢innost zdroju a snizit emise sklenikovych plynia®, IHS 6 ,,Zlepsit
prostfedi pro podnikatele a spotiebitele a zmodernizovat a rozvinout primyslovou zakladnu
za Ucelem dosaZeni plné funkc¢nosti vnitiniho trhu® a také IHS zaméfujici se na vzdélavani a

trh prace.

K plnéni IHS 5 budou pfispivat zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.6 a 2.2, k plnéni
IHS 6 zejména specifické cile 1.3, 1.4,2.1,2.2 a 3.1.

Cile uzce souvisi se stézejni iniciativou Primyslova politika pro vék globalizace ktera
vyzaduje, aby dopravni a logistické sité poskytovaly primyslu v celé¢ Unii efektivni pfistup
K jednotnému trhu a k mezinarodnimu trhu za hranici Unie. Ktémto cilim bude OPD
ptispivat specifickymi cili 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 a 3.1.

OPD bude podporovat realizaci politiky Unie pro Zzivotni prostiedi formulované mj. na
urovni 7. Akéniho programu pro Zivotni prostiedi do roku 2020 ,,Spokojeny Zivot
v mezich na$i planety*, ktery byl schvalen Rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢.
1386/2013/EU ze dne 20. listopadu 2013, predevsim k realizaci jejich prioritnich cili ¢. 7
(Zlepsit zaclenéni problematiky zivotniho prostiedi a soudrznost politik) a 8 (Posilit
udrzitelnost mést v Unii) svymi SC 1.1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1,2.2 a 3.1.

Narodni program reforem piedstavuje kazdoroéné piispévek Ceské republiky k plnéni cilt
Strategie Evropa 2020. Pro rok 2013 urcil NPR konkrétni reformi opatieni v sektoru dopravy:
- Efektivni strategické planovani rozvoje dopravni infrastruktury. Plnéni tohoto

opatfeni se realné projevi zejména ve skladbé projektii realizovanych ve SC 1.1, 1.2,
1.3,21,3.1
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- Hlavni projekty v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury. K témto ciliim bude OPD pfispivat
zejména SC 1.1.

- Hlavni projekty v oblasti silni¢ni infrastruktury. K témto cilim bude OPD pfispivat
zejména SC 2.1 a 3.1.

- Hlavni projekty v oblasti vnitrozemské vodni dopravy. K témto cilim bude OPD
prispivat zejména SC 1.2.

- Hlavni projekty v oblasti multimodalni dopravy. K t€émto ciliim bude OPD piispivat
zejména SC 1.3.

- Rozvoj inteligentnich dopravnich systémi. K témto cilim bude OPD pfispivat
zejména SC 1.1, 1.5 a 2.1.

- Dopravni problémy mést a aglomeraci a snizovani zavislosti dopravy na ropé. K témto
cilim bude OPD pfispivat zejména SC 1.1, 1.4, 1.5, 1.6 a2.2.

- Vyuziti alternativnich druhti paliv. K témto cilim bude OPD pfispivat zejména SC 1.6
a2.2.

Problematika dopravy je zahrnuta taktéz v dokumentu Strategie mezinarodni
konkurenceschopnosti, a to v kapitole 2 — Infrastruktura, kde zmifiuje opatieni navrzena
v tematickych okruzich OPD. Na pInéni SMK budou prifezové zaméieny vsechny specifické
cile. Narodni inovaéni strategie CR 2012-2020 navazuje na Strategii mezinarodni
konkurenceschopnosti.

K cilim téchto dokumentti bude OPD pfispivat zejména specifickymi cili 1.1., 1.3, 1.5, a 2.1.

Dokument Strategicky ramec udrzitelného rozvoje (2010) zahrnuje problematiku udrzitelné
dopravy, ptficemz si klade v ramci své Priority 2.1 za cil zkvalitnit a zefektivnit dopravu a
zvysit jeji bezpecnost. Cil 4 uvedené Priority 2.1 pfedpokladd dokonceni vystavby zakladni
sit¢ dopravni infrastruktury zelezni¢ni a silni¢ni dopravy (sit’ TEN-T a dulezité ndvazné tahy
narodniho a regiondlniho vyznamu — ve shod¢ s SC 1.1, 2.1 a 3.1 OPD). Stejn¢ tak je nutné
podporovat realizaci opatteni k vyvedeni tranzitni dopravy z osidlenych oblasti a ke zvySeni
plynulosti silni¢ni dopravy obecné (ve shodé se SC 3.1 OPD), modernizovat zelezni¢ni
dopravu a ustanovit jeji funkci jako pateini z hlediska nékladni i osobni dopravy (ve shod¢
s SC 1.1 OPD), zvysit energetickou U¢innost a ekonomickou efektivnost dopravy, snizit
rizikové emise z dopravy a pfipravit ji na ropny zlom ( ve shodé¢ s SC 2.2 OPD). Je nutné
podpofit vetfejnou dopravu a rozvoj sité terminali multimodalni dopravy vcetné
multimodalnich vetejnych logistickych center, zalozenych predev§sim na zZelezni¢ni dopravé
(ve shod¢ s SC 1.3 a 1.4 OPD). Je nezbytné zajistit poskytovani kvalitnich piepravnich sluzeb
a zvySovat bezpecnost dopravy, zavadét telematické aplikace ve vSech druzich dopravy (ve
shodé se SC 1.5 a 2.1 OPD).

Strategie regionalniho rozveje CR pro obdobi 20142020 je nastrojem realizace regionalni
politiky. Dopravni infrastruktura je zde oznacena za jeden z tradi¢nich faktorti regionalni
konkurenceschopnosti, pficemz lokalizace regionu na dalni¢nim spojeni (resp. na rychlostni
komunikaci) €1 zelezniénim koridoru znamené jeho lepSi napojeni do okolnich ekonomik.
Popisuje potieby rozvoje dopravni infrastruktury v CR:
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e Priorita 1 Vyuziti potencialu rozvojovych uzemi (opatfeni 1.3 Podpora integrace
dopravnich systémt, 1.4 Rozsifeni a zkvalitnéni infrastruktury — ve shodé se SC 1.1,
1.2,13,14,15,2.1,2.2a3.1 0PD)

e Priorita 2 Rozvoj klicové infrastruktury nadregiondlniho vyznamu (opatieni 2.1
Modernizace silni¢ni infrastruktury, opatfeni 2.2 Modernizace Zelezni¢ni sité - ve
shodé se SC 1.1,2.1a 3.1 OPD).

e Priorita 4 Vyvazeny rozvoj stabilizovanych tzemi (opatieni 4.2 ZlepSeni vnitini a
vnéjsi obsluznosti iIzemi — ve shod¢ se SC 1.1, 1.4, 2.1 a 3.1 OPD).

e Na plnéni Strategie regiondlniho rozvoje budou vSak prifezové zaméfeny vSechny
specifické cile.

Politika izemniho rozvoje CR (2008) mimo jiné koordinuje zaméry na zmény v Gizemi
celorepublikového vyznamu pro dopravni infrastrukturu. Mezi republikové cile dokument
zahrnuje ve shodé¢ s OPD  vytvafeni podminek pro zlepSovani dostupnosti Uzemi
rozSifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury s ohledem na potieby vefejné dopravy
a pozadavky ochrany vetejné¢ho zdravi, a dale vytvaieni podminek pro zvySovani bezpecnosti
a plynulosti dopravy, ochrany a bezpeCnosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany
pred hlukem a emisemi, a s ohledem na to vytvareni v podminky pro environmentalné Setrné
formy dopravy v tizemi.

V souladu se Smérnici 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a ¢istSim ovzdusi pro Evropu
jsou vramci CR pfipravovany a aplikovany programy zlepSovani kvality ovzdusi na
celostatni i regionalni Grovni, pfi¢emz jednotliva opatfeni jsou navrhovana mj. i v oblasti
zkvalitiovani dopravni infrastruktury, k cemuZ budou svoji realizaci pfispivat zejména SC
14,15,16,2.1,22a3.1.

2.2.2 Evropska dopravni politika

Bila kniha - Cesta Kk jednotnému evropskému dopravnimu prostoru -
ke konkurenceschopnému a efektivnimu dopravnimu systému piedstavuje novou
evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do roku 2050, na kterou
navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T) jakoZto hlavni evropsky nastroj
pro rozvoj dopravni infrastruktury OPD reflektuje jeji jeji hlavni cile, mezi které patfi:
— SniZeni zavislosti Evropy na dovozu ropy a pokles emisi uhliku v dopravé do roku
2050 o0 60 % (bude feseno zejména v ramci SC 1.6 a 2.2).
— Do roku 2030 pievést 30 % silni¢ni nakladni pfepravu nad 300 km na jiné druhy
dopravy, jako napt. na zelezni¢ni ¢i vnitrozemskou vodni dopravu, a do roku 2050
vice nez 50 % (bude feSeno zejména v ramci SC 1.1, 1.2, a 1.3).
— Do roku 2030 ztrojnasobeni délky stavajicich vysokorychlostnich Zelezni¢nich siti
a dokonceni evropské sit¢ vysokorychlostnich Zeleznic do roku 2050 (nepiimo bude
feSeno zejména v ramci SC 1.1).
— Do roku 2050 propojeni vSech letist na hlavni siti na Zelezni¢ni sit' (bude feSeno
zejména v ramci SC 1.1).
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— Snizit pouzivani ,.konvencné¢ pohanénych® automobili v méstské dopravé do roku
2030 na polovinu, postupné¢ je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050 (bude
feSeno zejména v ramcei SC 2.2).

— Do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech zavedeni méstské logistiky v podstaté
bez obsahu CO; (bude feSeno zejména v ramei SC 1.4, 1.5 a 2.2).

— Usilovat o snizeni po¢tu tmrti v silni¢ni dopravé do roku 2020 o polovinu a do roku
2050 snizit pocet téchto umrti témef na nulu (bude feSeno zejména v ramci SC 2.1 a
3.1).

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
0 hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ a o zrusSeni rozhodnuti
¢. 661/2010/EU stanovi novou podobu sité¢ TEN-T. Rozvoj TEN-T sestava z globalni sité a
hlavni sité. Hlavni sit’ ma byt dokonc¢ena do roku 2030. K témto ciliim bude OPD pfispivat
ptedevsim specifickymi cili 1.1, 1.2 a 2.1.

Vsouladu se Smeérnici o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi
2008/57/ES, bude podpoiena aplikace Natizeni Komise (EU) ¢. 454/2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,vyuziti telematiky v osobni dopravé®
transevropského zZelezni¢niho systému a Natizeni Komise (EU) ¢. 328/2012 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v ndkladni dopravé
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému a Rozhodnuti Komise (2012/88/EU
ozndmeno pod ¢. K(2012) 172) o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému pro fizeni a zabezpeCeni transevropského Zzelezniéniho systému. K aplikaci
Smérnice a navazujicich Nafizeni a Rozhodnuti bude OPD pfispivat pfedevsim specifickym
cilem 1.1 a 1.3.

Integrovany akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu pro obdobi 2006 - 2013
NAIADES KOM(2006) 6 povede k maximalnimu vyuZiti trzniho potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivnéni jejiho vyuZzivani a rozsifeni vnitrozemskych vodnich cest pro novy rist
trhit a vytvofeni multimodalnich sluzeb. K témto cilim bude OPD pftispivat predevSim
specifickymi cili 1.2 a 1.3.

V roce 2011 byla zahajena realizace makroregionalni Strategie EU pro dunajsky region,
ktera sdruzuje staty v povodi feky Dunaj. Konkrétné¢ budou intervence vramci OPD
podporujici Strategii EU pro dunajsky region zaméfeny na podporu interoperability na
Zeleznici a na zelezniéni nakladni koridory (SC 1.1) a na podporu multimodalni dopravy (SC
1.3).

Akéni plan pro logistiku nakladni dopravy KOM(2007) 607 povede k zajisténi
konkurenceschopného a udrzitelného systému nakladni dopravy v Evropé. K realizaci bude
OPD pfispivat SC 1.3.

Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti
silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy stanovi ramec na podporu
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koordinovaného a soudrzného zavadéni a vyuzivani ITS v ramci Unie. Ptispévek k naplnéni
v ramci OPD bude v rdmci SC 1.5 a 2.1.

AKkéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systému v Evropé KOM(2008) 886 se
snazi urychlit a koordinovat zavadéni ITS v silnicni dopravé a stanovenim piislusnych
rozhrani k systémim ITS také v ostatnich druzich dopravy. Pfispévek k naplnéni v ramci
OPD bude v ramci SC 1.5a 2.1.

Digitalni agenda pro Evropu KOM(2010) 245 podporuje zavadéni sluzeb pro poskytovani
informaci o silni¢nim provozu a o cestovani v realném case (RTTI) a systému pro dynamické
fizeni silni¢niho provozu, které ptispivaji k plynulosti provozu a soucasné zlepsuji bezpecnost
silni¢niho provozu a piispivaji k zamezeni protipravnich ¢inti v doprave. Prispévek k naplnéni
v ramci OPD bude v rdmci SC 1.5 a 2.1.

Smérnice ¢. 2007/2/ES ze dne 14. biezna 2007, o zFizeni Infrastruktury pro prostorové
informace v Evropském spoleCenstvi si klade za cil integrovat popisy jednotlivych
dopravnich siti do jednotného systému pro vzdjemnou kompatibilitu datovych zakladen.
Prispévek k naplnéni v rdmci OPD bude v ramci SC 1.5 a 2.1.

2.2.3 Dopravni politika CR a navazujici strategické dokumenty v dopravnim sektoru

Dopravni politika pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 identifikuje hlavni
problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feseni.

Zékladni témata, kterymi se Dopravni politika v ramci dosazeni svych cili zabyva:

- harmonizace podminek na pfepravnim trhu (k tomuto tématu neptimo pfispé€ji vSechny
specificke cile),

- modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni a vodni dopravy (k tomuto tématu piispéji
zejména specificke cile 1.1 a 1.2),

- zlepSeni kvality silni¢ni dopravy (k tomuto tématu pfispéji zejména specificke cile 2.1,
a3.l),

- omezeni vlivli dopravy na zivotni prostfedi a vefejné zdravi (k tomuto tématu pfispéji
vSechny specifické cile),

- provozni a technickd interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému (k tomuto
tématu piispéje zejména specificky cil 1.1),

- rozvoj transevropské dopravni sité (k tomuto tématu prisp&ji zejména specifické cile
11,12a21),

- zvySeni bezpecnosti dopravy (k tomuto tématu piispé€ji zejména specifické cile 1.1,
15,21a3.1),

- vykonové zpoplatnéni dopravy (na toto téma se nepiimo vazi zejména specifické cile
1.1,21a3.1),
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- prava a povinnosti uzivateli dopravnich sluzeb (na toto téma se nepiimo vazi vSechny
specifické cile),

- podpora multimodalnich piepravnich systémt (k tomuto tématu piispéje zejména
specificky cil 1.3),

- rozvoj méstské, piiméstské a regiondlni hromadné dopravy v rdmci IDS (k tomuto
tématu piispéji zejména specifické cile 1.1 a 1.4),

- zaméfeni vyzkumu na bezpe€nou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou
dopravu (na toto téma se nepiimo vazi zejména specifické cile 1.1, 1.2, 1.4, 1.5, 2.1 a
3.1),

- vyuziti nejmodernéjsich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich druzicovych
systémti — GNSS (k tomuto tématu pfispéji zejména specifické cile 1.5 a 2.1).

Dopravni sektorové strategie 2. faze jsou stfednédobym planem rozvoje dopravni
infrastruktury (2014 — 2020) s dlouhodobym vyhledem (k roku 2040). Jejich hlavnim cilem je

- vytvofit ramec pro raciondlni alokaci finan¢nich zdroji dopravniho sektoru CR,
- vytvofit G€inny ndstroj pro rozvoj dopravnich siti a planovani investic do dopravni
infrastruktury v CR.

Dopravnimi sektorovymi strategiemi jsou plnény tematické pfedbézné podminky v oblasti
dopravy pro schvéleni OPD. DosazZeni ucelu dopravnich sektorovych strategii je realizovano
témito dil¢imi kroky:

1. provedeni analyzy absorp¢ni kapacity a identifikace potieb v oblasti rozvoje dopravni
infrastruktury,
vicestupiiové multikriteridlni hodnoceni jednotlivych projekti,
prognoza finanénich moznosti,

rozdéleni finan¢nich prosttedki,

o > w DN

stanoveni harmonogramu pfipravy a realizace projektd a ndméti na zéklad¢ potadi
dilezitosti a dostupnosti finan¢nich zdroju.

Zpracovani Dopravni sektorové strategie, 2 faze je zdsadnim podkladem pro rozvrzeni
realizace investic v sektoru dopravy v obdobi 2014-2020.

Mezi dalsi relevantni strategické dokumenty Vv sektoru doprava, které vytyCuji smétovani
intervenci OPD, patfi:

- Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi (2005) - Cilem je vytvofeni podminek
pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu. OPD bude cile napliiovat prostfednictvim
SC1l4ale.

- Plany dopravni obsluZnosti tzemi, které¢ vytvaieji podminky pro hospodarné,
efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzijemnou spolupraci statu,
kraji a obci pfi této Cinnosti. Jako zastfeSujici systémovy dokument pro pfistup k
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zajisténi dopravni obsluznosti bude vytvoiena Koncepce verejné dopravy, kterd bude
kromé vztahti poptavky a objednévky a provozniho modelu vefejné dopravy fesit také
otazky jeji organizace a financovani. OPD bude cile napliiovat prostiednictvim SC
1.4.

- Strategie inovac¢nich technologii v dopravé (2009) — dokument bude aktualizovan ve
formé¢ strategického planu rozvoje ITS, ktery bude konkretizovat rozvojové potieby a
ur¢i zpusob realizace a financovani projekti. OPD bude cile naplnovat
prostiednictvim SC 1.5 a 2.1.

- Strategie podpory logistiky z veiejnych zdroji (2009) — Cilem je vybudovani sité
vetejnych logistickych center. OPD bude cile napliiovat prosttednictvim SC 1.3.

- Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020 (BESIP)
sméfuje k zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice, OPD bude
k dosazeni cilti ptispivat prostiednictvim SC 2.1 a 3.1.

- Narodni ak¢ni plan udrzitelné mobility bude ptedstavovat strategii ke zvyseni
energetické efektivity v doprave. OPD bude k dosazeni cilt ptispivat prostiednictvim
SC2.2.

- Narodni strategie cyklistické dopravy pro 1éta 2013 — 2020 (2013) podporuje
planovani a projektovani dopravnich staveb tak, aby byla vzdy plnohodnotn¢ fesena i
cyklistickad doprava. OPD bude k dosazeni cila pfispivat prostfednictvim SC 1.1, 1.4.

- Narodni kosmicky plan (2010) rozpracovava vyuziti produkti kosmickych systémii
(napt. systému Galileo, EGNOS a Copernicus aj.) v praxi Vv ramci aplikaci mj. i
v oblasti dopravy. OPD bude k dosazeni cilti ptispivat prostiednictvim SC 1.5, 2.1.

2.3 Strategie OP Doprava a odivodnéni vybéru tematickych cild

Zakladnim koncepénim dokumentem pro strategii OPD je Dopravni politika CR pro obdobi
2014-2020 s vyhledem do roku 2050, jejimZz ucelem je predev§im implementovat cile a
indikatory evropské dopravni politiky a Sirsi souvislosti v celém resortu dopravy. Podrobné
rozpracovani specifickych cilti a opatfeni Dopravni politiky CR a jejich implementace je
pfedmétem navaznych strategickych dokument.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze jsou zasadnim podkladem pro rozvrzeni realizace
investic v sektoru dopravy v obdobi 2014-2020 a jednim z klicovych vystupt je nastaveni
koncep¢niho pfistupu k rozvoji dopravni infrastruktury a navrh staveb, které je mozné v
obdobi 2014 -2020 financovat z OPD. Navaznost intervenci OPD na vystupy Dopravnich
sektorovych strategii, 2. faze je zachycena na nésledujicicm schématu.

Harmonogram projektl, ktery je vystupem Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze,
vychazel nejen z vicestupiiového multikriteridlniho hodnoceni, ale rovnéz z toho, pro které
projekty bude mozné vyuzivat jednotlivé evropské fondy. Déale byl zohlednén aktudlni stav
ptipravy projektd, ktery ovliviluje skutecné moznosti realizace V nejblizSich nékolika
nadchazejicich letech.
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Schéma navaznosti OP Doprava na Dopravni sektorové strategie, Il. faze

Globalni cil Dopravnich sektorovych strategii Il. faze: zpracovani flexibilniho planovaciho néstroje
rozvoje dopravni infrastruktury

Prafezové priority relevantni pro OPD Operaéni program doprava

PP 3: Vybudovani operativniho a flexibilniho systému planovani a ptipravy projektd dopravni

PP 6: ZlepSovani vnitini a vnéjsi PP 7: Realizace opatieni vedouci k ochrané

° . o ’ o S . Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi
bezpeénosti dopravy Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

udrzitelnou dopravu

SC 1.1 - Zlepseni infrastruktury pro vyssi

PP 1: Budovani kvalitni, moderni PP 4: Zavadéni modernich technologii v oblasti konkurenceschopnost a vétsi vyuziti zelezni¢ni dopravy

dopravni infrastruktury odpovidajici informaci a fizeni dopravy
potiebdm uzivatel a poptavce
SC 1.2 - Zlepseni infrastruktury pro vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni
PP 9: Uplatn&ni multimodalniho pfistupu PP 2: Uplatnéni podminek pro so dopravy v hlavni siti TEN-T
v dopravé regiondl
SC 1.3 - Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti
multimodalni dopravy

SC 1.4 - Vytvoreni podminek pro zvyseni vyuZzivani
verejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické
trakci

Specifické cile silniéni dopravy

SC 1.1: Silniéni sit dimenzovana s ohledem na redlné potfeby uzivateld
SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

SC 1.3: Dokonceni kapacitni patefni sité silnic rychlostniho charakteru
SC 1.4: Kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpedujici propojeni jednotlivych SC 1.5 - Zlepseni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
regiont a jejich napojeni na délnice a rychlostni silnice bezpeénosti dopravniho provozu ve méstech

SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silni¢ni sité

SC 1.6: Silni¢ni sit bezpe¢na

SC 1.7: Moznost regulace silniéni dopravy a zajisténi ¢asti prostfedkd pro
infrastruktury pfimo od jejich uZivatelt

SC 1.6 - Vytvoreni podminek pro yu. elezni¢ni a
vodni dopravy prostiednictvim modernizace dopravniho
parku

=

Specifické cile Zelezni¢ni dopravy

ni provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
ptimalizace nakladl Zelezni¢ni dopravni cesty
SC 2.6: Odpovédné planovani dopravni infrastruktury

SC 2.1 - Zlepseni propojeni center a region( a zvyseni
bezpeénosti a efektivnosti silniéni dopravy
prostrednictvim vystavby, obnovy a modernizace dalnic
a silnic sité TEN-T véetné rozvoje systému ITS

<

SC 2.1: Modernizace a rozvoj zelez i dopravni cesty
.2: Zajisténi odGivodnénych potieb objednavky regiontl a podpora pfiméstské dopravy L L o
. jisténi dostate¢né kapacity a parametrd pro nakladni dopravu v prostoru a ¢ase Prioritni 0sa 2 - Silnini infrastruktura na siti TEN-T a
4: Zaj ’ verejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu

Specifické cile vodni dopravy

SC 3.1: Zvy3eni spolehlivosti plavebnich podminek

SC 3.2: Prodlouzeni sité vodnich cest

SC 3.3: Zvyseni efektivnosti vodni dopravy umoznénim plavby plavidel s vy$simi parametry
SC 3.4: Efektivni pfistavni a servisni infrastruktura

SC 3.5: Omezeni ztratovych ¢asu pfi plavbé

SC 3.7: Zvyseni bezpecnosti plavby

2.2 - Vytvoreni podminek pro $irsi vyuziti vozidel na
alternativni pohon na silni¢ni siti

Prioritni osa 3 - Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T
Specifické cile multimodalni dopravy
SC 5.1: Rozvoj nakladni multimodalni dopravy SC 3.1 - Zlep$eni dostupnosti region(, zvyseni
SC 5.2: Rozvoj osobni multimodaini dopravy bezpeénosti a plynulosti a snizeni dopadii dopravy na
vefejné zdravi prostiednictvim vystavby, obnovy a
Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy zlep$eni parametrt ddlnic, rychlostnich silnic a silnic I.
lepSeni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych agloi i tfidy mimo TEN-T
osobni dopravé
SC 6.2: ZvySeni mobility osob a zboZi
SC 6.3: Zlepseni interoperability dopravné-prepravniho retézce
SC 6.4: Zvyseni bezpeénosti provozu v dopravnim systému

Generalni skupiny balickd projektd jsou:

A. Hlavni priority vystavby a modernizace dopravnich siti statniho a mezindrodniho vyznamu (napf. nové silnice, dalnice, modernizace
tranzitnich Zelezni¢nich koridord, nové traté, dulezZité vodni cesty, terminaly atd.).

B. Podpurné bali¢ky pro rozvoje dopravni infrastruktury minimalné statniho vyznamu (napf. odstranéni nehodovych lokalit, rizné
druhy ITS, zajisténi interoperability Zelezniéni dopravy atd.).

C. Z&kladni Ukony v rdmci spravy infrastruktury (napf. udrzba, rekonstrukce).

D. Finanéni podpora rozvoje duleZité infrastruktury na regionalni nebo méstské drovni (napt. dotacni programy).

E. Regionalni projekty pfedpoklddané k financovani z planovanych operaénich programi 2014 - 202

Projekty k realizaci
Vicestupriové multikriterialni hodnoceni Naméty k pfipravé

Jadrem intervenci v dopravnim sektoru jsou cile v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury,
kterda je zékladnim ptedpokladem pro poskytovani dopravnich sluzeb. Cilovy stav
infrastrukturnich siti, ke kterému sméfuji intervence OPD je graficky zndzornén v mapové
ptiloze OPD. OPD pfispéje k posileni produkénich funkci CR a jako zasadni finanéni zdroj
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pro realizaci Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, tak rovnéz spada mezi proristova
opatfeni na oziveni Ceské ekonomiky. Intervence v oblasti nejvyznamnéj$i dopravni
infrastruktury maji vyznamny celoevropsky rozmér, vyjadieny zarazenim této infrastruktury
do sit¢ TEN-T. Ptredpoklada se podpora intervenci zaméfenych na meéstskou mobilitu se
zam¢ienim na kolejovou dopravu.

Podpora obnovy vozidlového parku vefejné dopravy na Zeleznici ma napomoci udrZeni
relativné vysokého podilu hromadné dopravy na celkovych vykonech osobni dopravy.

V nékladni dopravé je jednim z dilezitych nastroji na snizovani vlivu dopravy na zivotni
prostiedi a snizovani spotfeby energii uplatnéni principu komodality, tj. vyuzivani vyhod
jednotlivych druhti dopravy. Evropské prostiedky je proto potiebné vyuzit, kromé zlepSovani
parametrii trati pro provoz nakladnich vlakti, rovnéz na podporu budovani terminali nakladni
dopravy, jejich vybaveni piekladkovymi technologiemi a na rozvoj parku intermodalnich
jednotek.

Vzhledem Kk naroénym evropskym cilim v oblasti snizovani emisi sklenikovych plyni, jakoz
i s ohledem na ropny vrchol bude rovnéz nutné fesit problém novych energii pro dopravu
prostfednictvim vybaveni dopravni infrastruktury stanicemi pro napdjeni alternativnimi druhy
energii.

OP Doprava bude svou realizaci ptispivat v ramci cile Investice pro rist a zaméstnanost
K napliovani tematického cile ¢. 7 Podpora udrzitelné dopravy a odstranovani piekazek
Vv klicovych sitovych infrastrukturach uvedeného v Obecném natizeni.

S ohledem na potieby sektoru doprava identifikované v piedchozi ¢asti dokumentu budou
VvV ramci tohoto tematického cile a s ohledem na princip tematické koncentrace podporovany
tyto investicni priority definované v rdmeci natfizeni o FS a EFRR:

e Podpora udrzitelné dopravy a odstraniovani piekazek v klicovych sitovych
infrastrukturach

o Podpora multimodalniho jednotného evropského dopravniho prostoru
prostiednictvim investic do TEN-T,

o Rozvoj a obnova komplexnich, kvalitnich a interoperabilnich zelezni¢nich
systémt a podpora opatieni na snizovani hluku,

o Rozvoj a zlepSovani dopravnich systémi Setrnych k zivotnimu prostiedi,
véetné systému s nizkou hlu¢nosti, a nizkouhlikovych dopravnich systémd,
vcetné vnitrozemské a namoini lodni dopravy, pfistavli, multimodalnich spoj
a letiStni infrastruktury s cilem podporovat udrzitelnou regionalni a mistni
mobilitu,

o ZvySovani regionalni mobility prostfednictvim pfipojeni sekundarnich a
terciarnich uzli k infrastrukture sit€¢ TEN-T, v¢etné multimodalnich uzli.

Tabulka €. 1: Pfehled zdiivodnéni vybéru tematickych cild a investi¢nich priorit

Vybrany Vybrana investi¢ni priorita Zdtivodnéni vybéru
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tematicky cil

Tematicky cil
7: Podpora
udrzitelné
dopravy a
odstrafiovani
prekazek

v klicovych
sitovych
infrastrukturd
ch

Rozvoj a obnova
komplexnich, vysoce
kvalitnich a
interoperabilnich
zelezniCnich systému a
podpora opatfeni na
snizovani hluku (nafizeni o
FS, ¢l. 4, odst. (d), bod iii.)

Dopravni politika CR — kapitola 4.4.2.1 Zelezni¢ni
infrastruktura, kapitoly 4.1.1 Vytvafeni podminek pro
konkurenceschopnost CR, 4.1.2 Vytvateni podminek
pro soudrznost regionti

Evropska dopravni politika
o Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuZitim
struktury dvou trovni, sestdvajici z globalni a
hlavni sité

o  ZvySeni u¢innosti konkurenceschopnosti
zelezni¢ni nékladni dopravy

o Vétsina objemu piepravy cestujicich na
stiedni vzdalenost by do roku 2050 méla
probihat po zeleznici.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:
o prufezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidajici

potfebam uzivateld a poptavce

o Specifickycil 2.1,2,2,2.3,2.4,2.5,2.6

Obecné zduvodnéni:

nedostateéné vyuziti potencialu Zelezni¢ni nakladni

dopravy

nedostate¢na uroven sluzeb spojenych s prepravou
oproti jinym odvétvim (napf. vybavenost Zelezni¢nich
stanic)

nebyl dokoncen III. a IV. Zelezniéni koridor

rychlostni omezeni max. 160 km/hod na Zelezni¢nich
tratich, Spatny technicky stav zelezni¢ni sité

nizka konkurenceschopnost z hlediska cestovnich ¢ast
ve vetsing dulezitych prepravnich sméri

existence pouze jediného kapacitniho Zelezni¢niho
spojeni do zapadni Evropy

nedostateCna mezinarodni interoperabilita sité

nedostate¢na kapacita trati v piiméstskych oblastech
velkych mést

Spatné napojeni nékterych dalezitych primyslovych
z6n na Zelezniéni infrastrukturu

nedostatecny prijezdny prifez na nékterych
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dulezitych tratich pro kombinovanou dopravu

Podpora multimodalniho
jednotného evropského
dopravniho prostoru
prostiednictvim investic do
TEN-T (natizeni o FS, ¢l. 4,
odst. (d), bod i.)

Dopravni politika CR — kapitola 4.4.2.2 Silniéni
infrastruktura a kapitola 4.4.2.3 Infrastruktura
vnitrozemské vodni dopravy, kapitola 4.5 Moderni
technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické
technologie, kapitola 4.1.1 Vytvafeni podminek pro
konkurenceschopnost CR, kapitola 4.1.2 Vytvafeni
podminek pro soudrznost regionii

Evropské dopravni politika
o Rozvoj TEN-T za pomoci postupu s vyuZitim
struktury dvou urovni, sestavajici z globalni a
hlavni sité

o  PIné vyuziti trzniho potencialu vnitrozemské
plavby a zatraktivnéni jejiho vyuZivani,
roz§iteni vnitrozemskych vodnich cest pro
novy rast trha.

o  Snizeni poctu umrti v silni¢ni doprave
Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

o prufezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidajici
potiebam uzivateld a poptavce

o prufezova priorita 4 — Zavadéni modernich
technologii v oblasti informaci a fizeni
dopravy

o Specifické cile 1.1, 1.2, 1.6, 3.1, 3.2, 3.3, 3.4,
3.5

Obecné zdivodnéni:

velky dopad silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi a
vefejné zdravi v disledku nevhodnych parametri
infrastruktury

vyCerpani kapacity silni¢ni infrastruktury — vytvafeni
kongesci z divodu neustalého nartstu silni¢ni dopravy
(troven hlavnich silni¢nich tahli a mést)

neni dokonceno napojeni vSech regionti na kvalitni
Silni¢ni a dalni¢ni sit’
uroven sluzeb inteligentnich dopravnich systémi je

nedostatena a zaostava za poptavkou

nutnost co nejefektivnéjsiho vyuziti daného malého
poctu splavnych vodnich cest (de facto pouze Labe a
Cast Vltavy) a dostupné flotily plavidel
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problémy se splavnosti Labe v tiseku Usti nad Labem -
statni hranice a v prostoru soucasného jezu Ptelouc

nedostate¢né vybavena pfistavni infrastruktura

Rozvoj a zlepSovani
dopravnich systémi Setrnych
k zivotnimu prostiedi,
véetné systémil s nizkou
hluénosti, a nizkouhlikovych
dopravnich systémi, vcetné
vnitrozemské a ndmoini
lodni dopravy, pfistavd,
multimodalnich spojt a
leti$tni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni mobilitu
(nafizeni o FS, ¢l. 4, odst.

(d), bod ii.)

Dopravni politika CR, kapitola 4.4.2.5 Infrastruktura
multimodédlni dopravy, kapitola 4.1.3 Nakladni
doprava jako soucast logistického procesu, kapitola
4.1.4 Vefejna sluzba v pfepravé cestujicich, kapitola
4.2.3 Nékladni doprava dle principu komodality,
kapitola 4.2.4 Funkéni systém osobni dopravy,
kapitola 4.2.5 Reseni problémii dopravy ve méstech

Evropska dopravni politika
o  Snizeni zé&vislosti Evropy na dovozu ropy a
pokles emisi uhliku v dopravé do roku 2050
060 %

o Do roku 2030 plné zprovoznéni celounijni
multimodalni “hlavni sit¢” TEN-T.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze:

o prufezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidajici
potfebam uzivateld a poptavce

o Prufezova priorita 9 — Uplatnéni
multimodalniho pfistupu v dopravé

o Specifické cile 5.1, 5.2, 6.2

Obecné zduvodnéni:

nedostate¢né napojeni novych primyslovych a
logistickych arealt na Zeleznicni sit’

chybgjici sit’ vetejnych multimodalnich terminald

s vyhovujicimi parametry a kapacitou

nedostate¢né propojeni vodni dopravy s logistickymi

procesy (zajisténi piepravy ode dvefi ke dvefim,

zajisténi konsolidace a dekonsolidace zasilek)
nedostatek finan¢nich prostfedkt pro dalsi rozvoj
infrastruktury méstské dopravy, zejména v elektrické
trakci

nedostatecné je rozvinuta sit’ terminalti hromadné
dopravy (kvalitni vzajemné propojeni linek

jednotlivych druhii vefejné dopravy a propojeni

s individuélni a nemotorovou dopravou), a to véetne
terminald v pfiméstskych oblastech a v mensich
regionalnich centrech

niz§i kvalita vetfejné linkové dopravy a nedostatecné

provazanost na ostatni vefejné spoje, coz vede

k narGstu individualni automobilové dopravy
nepfiznivé hodnoty emisi vyznamné ¢asti flotily

plavidel vodni dopravy

ZvySovani regionalni
mobility prostiednictvim

Dopravni politika CR — kapitola 4.4.2.2 Silni¢ni
infrastruktura, kapitola 4.1.2 Vytvéteni podminek pro
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pfipojeni sekundarnich a
terciarnich uzlt k
infrastruktufe sité¢ TEN-T,
vcetné multimodalnich uzla
(nafizeni o ERDF, ¢l. 5,
odst. (7), bod b)

soudrznost regiont
e Dopravni sektorové strategie, 2. Féze,

o prufezova priorita 1 — Budovani kvalitni,
moderni dopravni infrastruktury odpovidajici
potiebam uzivateld a poptavce

o prufezova priorita2 — Uplatnéni podminek pro
soudrznost region

o Specifickécile 1.1,1.3,1.4,1.6,6.1,6.2,6.3

Obecné zduivodnéni:

e vycerpani kapacity silni¢ni infrastruktury — vytvafeni
kongesci z diivodu neustalého nartistu silnicni dopravy
(Groven hlavnich silni¢nich tahti a mést)

e  Spatny technicky stav komunikaci v dasledku
nedostatku financi na drzbu a nadmérného vyuzivani
komunikaci

e Trovei sluzeb inteligentnich dopravnich systémt a
systémti GNSS je nedostatecna

e neni dokonéeno napojeni vSech region na kvalitni
silni¢ni a dalniéni sit’

Tematicky cil:

11 -
posilovani
institucionalni
kapacity
vefejnych
organd a
zucCastnénych
stran a u€inné
vetejné
spravy

ZlepSovani institucionalni
kapacity vefejnych organt
a zucastnénych subjektil

a ucinné vetejné spravy
prostiednictvim opatteni na
posilovani institucionalni
kapacity a G¢inné vefejné
spravy a vefejnych sluzeb
souvisejicich s provadénim
Fondu soudrznosti (¢l. 4 bod
e) nafizeni o FS)

Nezbytnym ptedpokladem spésného a efektivniho vyuziti
podpory EU je pfedevs§im zajisténi kvalitni ptipravy projektt a
efektivni implementace projektt z Grovné piijemct a
implementa¢nich organt véetné koordinace a fizeni vyuziti
vsech prostfedkll z rozpoctu kohezni politiky urc¢enych pro
rozvoj sektoru dopravy v CR. Velmi dilezitymi aspekty jsou
rovnéz zpracovani prislusnych strategickych dokumentd a
podkladd, informovani vefejnosti o operacnim programu

a podilu prostiedktt EU na jeho realizaci a zajisténi hodnoticich
aktivit v ramci opera¢niho programu.

2.4 Oduvodnéni pridéleni financnich prostredku

Rozdéleni finan¢ni alokace pro OP Doprava je navrzeno s ohledem na vystupy kapitol 2.1,

2.2a23.

Soucasn¢ byl bran ohled na doporuceni formulovand v dokumentu ,,Position of the
Commission Services on the development of Partnership Agreement and programmes in the
CZECH REPUBLIC for the period 2014-2020%, ktery tvofi ramec pro piipravu Dohody
0 Partnerstvi a integruje v sobé odkazy na cile stanovené Strategii Evropa 2020 a Narodnim
programem reforem.
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EK v dokumentu poukazuje na problém nedobudované dopravni infrastruktury a na potiebu
dokonéeni patefnich dopravnich siti napojujicich CR na TEN-T. Sou¢asné zmifiuje problém
Spatné kvality stavajici infrastruktury a existence mnoha tzkych mist na této siti. Zminéna je
také problematika investic do udrzitelné méstské dopravy.

Jako jeden zhlavnich cild je proto navrzen rozvoj infrastruktury pro rist
a konkurenceschopnost a soucasné zlepSeni dostupnosti a podpora udrzitelnych druha

dopravy.

EK doporucuje dat financni prioritu pfedev§im Zelezni¢ni dopravé (zejména v oblasti
dobudovani TEN-T) a udrzitelné méstské mobilite.

Soucasné je vSak nezbytné brat ohled na realné investi¢ni potfeby a proveditelnost investic v
case identifikované Dopravnimi sektorovymi strategiemi a vysi alokace prosttedki CEF
(predpokladana vysSe alokace CEF 1100 mil. EUR) a jeji nizkou vyuzitelnost pro silni¢ni
infrastrukturu a z toho plynouci pfedpokladany dominantni 80% podil alokace prosttedki
CEF na Zelezni¢ni projekty.

Rozd¢leni prostfedkti OPD a CEF mezi jednotlivé mody dopravy zobrazuje nasledujici
tabulka:

Dopravni méd Alokace celkem Alokace OPD - FS a Alokace CEF
EFRR
% mil. EUR % mil. EUR % mil. EUR
Dalnice a silnice 45,62 2643,90 53,96 2533,87 10,00 110,00
Zeleznice 39,72 2302,12 30,29 1422,10 80,00 880,00
Vodni doprava 2,95 170,84 1,30 60,84 10,00 110,00
Multimodalita 2,80 162,25 3,46 162,25
M¢stska mobilita 7,70 446,19 9,50 446,18
Technicka pomoc 1,22 70,44 1,50 70,44
Celkem 100,00 5795,74 100,00 4695,68 100,00 1100,00

Alokace OPD ve struktuie jednotlivych investi¢nich priorit jsou stanoveny nasledovné:

Investi¢ni priorita Alokace | Procentni podil
(mil. EUR) | alokace OPD
Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce kvalitnich a 1265,67 26,95

interoperabilnich zelezni¢nich systému a podpora
opatfeni na snizovani hluku (nafizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d),
bod iii.)
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Podpora multimodalniho jednotného evropského
dopravniho prostoru prosttednictvim investic do TEN-T
(nafizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d), bod i.)

1910,06

40,68

Rozvoj a zlepSovani dopravnich systému Setrnych k
zivotnimu prostiedi, véetné systémi s nizkou hlu¢nosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systémii, véetné
vnitrozemské a ndmoini lodni dopravy, pfistavi,
multimodalnich spojt a letiStni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu
(nafizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d), bod ii.)

822,05

17,51

ZvysSovani regionalni mobility prostfednictvim ptipojeni
sekundérnich a tercidrnich uzli k infrastruktufe sit¢ TEN-
T, véetné multimodalnich uzli (nafizeni o ERDF, ¢l. 5,
odst. (7), bod b)

627,46

13,36

Technickd pomoc

70,44

1,50

Celkem

4695,68

100

Navrhovana vyse alokaci je v souladu s pravidly pro alokaci prostfedkii na financovani
dopravni infrastruktury popsanymi v Knize 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze a
bere do uvahy vysi alokace z prostiedka CEF, které bude moci CR &erpat ve stejném obdobi

Technickd pomoc bude realizovéna z prostiedkt FS, a to v souhrnné vysi 1,50 % finan¢ni

alokace OPD, ktera byla stanovena s ohledem na potfeby zaji§téni kvalitniho fizeni a

implementace programu.

28




Tab. ¢. 2: Piehled investi¢ni strategie programu

1- FS 2091,37 0%
Infrastruktura %
pro
Zelezniéni a
dalsi
udrzitelnou
dopravu

51,41

7 Podpora
udrzitelné
dopravy a
odstrafiovani
prekazek

v kli¢ovych
sitovych
infrastruktura
ch

Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce
kvalitnich a interoperabilnich
zelezniénich systémil a podpora
opatfeni na snizovani hluku (nafizeni o
FS, ¢l. 4, odst. (d), bod iii.)

1.1 - Zlepseni
infrastruktury pro
vyssi
konkurenceschopn
ost a vetsi vyuziti
zeleznicni dopravy

NPR se prifezové zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (opatfeni 7.1) a
zajisténi efektivniho financovani dobudovani patefni
sité (opatfeni 7.2). Uvadi rovnéz hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsou prevazné
orientovany na transevropské dopravni sité a systémy.

Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna

infrastruktura umoznujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost tzemi.

Podpora multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru
prostfednictvim investic do TEN-T
(nafizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d), bod i.)

1.2 - ZlepSeni
infrastruktury pro
vys$si
konkurenceschopn
ost a V&t vyuziti
vnitrozemské vodni
dopravy v hlavni
siti TEN-T

NPR se prifezové zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (opatfeni 7.1) a
zajisténi efektivniho financovani dobudovani pateini
sité (opatfeni 7.2). Uvadi rovnéz hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsou pfevazné
orientovany na transevropské dopravni sité a systémy.
Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umoznujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost uzemi.

Rozvoj  azlepSovani  dopravnich
systému Setrnych k zivotnimu
prostfedi, vcetné¢ systémid s nizkou
hluénosti, a nizkouhlikovych
dopravnich systémd, véetné
vnitrozemské a namotni lodni
dopravy, pfistavi, multimodalnich

1.3 - Vytvorteni
podminek pro vétsi
vyuziti
multimodalni
dopravy

1.4 - Vytvoreni
podminek pro

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny
rist podporujici za¢lenéni, KOM (2010) 2020 v
koneéném znéni stanovila tyto cile:

e Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych
plynt nejméné o 20 %, zvyseni podilu
obnovitelnych zdrojii na skladbé zdroji v
konecné spotfebé energie EU na 20 % a




spoji a letistni infrastruktury s cilem
podporovat  udrzitelnou regionalni
a mistni mobilitu (natizeni o FS, ¢l. 4,

odst. (d), bod ii.)

zvyseni vyuzivani
vetejné hromadné
dopravy ve
méstech

Vv elektrické trakci

1.5 - ZlepSeni
fizeni dopravniho
provozu a
zvySovani
bezpecnosti
dopravniho
provozu ve
méstech

1.6 - Vytvofteni
podminek pro §irsi
vyuziti Zelezni¢ni a
vodni dopravy
prostiednictvim
modernizace
dopravniho parku

zvyseni energetické ucinnosti o 20%.

e  Zavedeni sitovych infrastruktur pro
elektrickou mobilitu, inteligentniho fizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi CO2
u silni¢nich vozidel, v letectvi a nAmoinim
odvétvi.

Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umoziujici konkurenceschopnost
ckonomiky a odpovidajici obsluznost izemi.

2 — Silni¢ni
infrastruktura
na siti TEN-
T a vefejna
infrastruktura
pro Cistou
mobilitu

FS

1906,41

0%

46,86
%

Podpora multimodélniho jednotného
evropského dopravniho prostoru
prostiednictvim investic do TEN-T
(nafizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d), bod i.)

2.1 - Zlepseni
propojeni center a
regiont a zvyseni
bezpecnosti a
efektivnosti silni¢ni
dopravy
prostiednictvim
vystavby, obnovy a
modernizace dalnic
a silnic sit¢ TEN-T
véetné rozvoje
systému ITS

NPR se priiezove zabyva otazkami strategického
planovani dopravni infrastruktury (opatfeni 7.1) a
zajisténi efektivniho financovani dobudovani pateini
sit€ (opatfeni 7.2). Uvadi rovnéz hlavni projekty v
oblasti dopravni infrastruktury, které jsou prevazné
orientovany na transevropské dopravni sit¢ a na
systémy ITS a GNSS.

Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umoznujici konkurenceschopnost
ekonomiky a odpovidajici obsluznost uzemi.

Rozvoj a zlepSovani dopravnich
systému Setrnych k Zivotnimu

2.2 - Vytvoreni
podminek pro §irsi

Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny
rust podporujici zac¢lenéni, KOM(2010) 2020 v
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prostiedi, véetné systému s nizkou
hlu¢nosti, a nizkouhlikovych
dopravnich systémd, véetné
vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, pfistav, multimodalnich
spoju a letistni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni

a mistni mobilitu (nafizeni o FS, ¢l. 4,
odst. (d), bod ii.)

vyuziti vozidel na
alternativni pohon
na silniéni siti

koneéném znéni stanovila tyto cile:

e Do roku 2020 snizeni emisi sklenikovych
plyni nejméné o 20 %, zvySeni podilu
obnovitelnych zdrojt na skladbé¢ zdroji v
kone¢né spotiebé energie EU na 20 % a
zvyseni energetické ucinnosti o 20%.

e  Zavedeni sitovych infrastruktur pro
elektrickou mobilitu, inteligentniho fizeni
provozu, lepsi logistiky, snizeni emisi CO2
u silniénich vozidel, v letectvi a namoinim
odvétvi.

Vazba na Prioritu financovani DoP: Udrzitelna
infrastruktura umoziujici konkurenceschopnost
ckonomiky a odpovidajici obsluznost izemi.

3 — Silni¢ni EFRR 627,46 100,0 | 0% Zvy$ovani regionalni mobility 3.1 - Zlepseni NPR se prifezové zabyva otazkami strategického
infrastruktura 0% prostfednictvim ptipojeni dostupnosti planovani dopravni infrastruktury (opatfeni 7.1) a
mimo sit’ sekundarnich a terciarnich uzli k regiontl, zvySeni zajisténi efektivniho financovani dobudovani patetni
TEN-T infrastruktufe sit¢ TEN-T, véetné bezpecénosti a sité (opatfeni 7.2). Uvadi rovnéz hlavni projekty v
multimodalnich uzll (nafizeni o plynulosti a snizeni | oblasti dopravni infrastruktury, které jsou prevazné
ERDF, ¢l. 5, odst. (7), bod b) dopadi dopravy na | orientovany na transevropské dopravni sité a systémy.
vetejné zdravi Vazba na Prioritu financovani DoP: UdrZitelna
prostiednictvim infrastruktura umoztiujici konkurenceschopnost
vystavby, obnovy a ekonomiky a odpovidajici obsluZnost tzemi.
zlepSeni parametrii
dalnic, rychlostnich
silnic a silnic 1.
tiidy mimo sit
TEN-T
Technicka FS 70,44 1,73% | 11- Zlepsovani institucionalni kapacity 4.1- Podporaa Nezbytnym predpokladem dspéncho a efektivniho vyuZiti
: e Y (o - < s s podpory EU je pfedevsim zajisténi kvalitni ptipravy projektt
asistence posilovani vefejnych organt a zicastnénych zajisténi e S el
L S oL , . a efektivni implementace projektii zurovné piijemcti a
institucionalni | subjektl a i€inné vetejné spravy implementace OP . L e . R
] T o T implementacnich organti véetné koordinace a fizeni vyuziti
kapacity prostiednictvim opatieni na posilovani | Doprava viech prostiedkii z rozpoctu kohezni politiky urcenych pro
vefejnych instituciondlni kapacity a G¢inné rozvoj sektoru dopravy v CR. Velmi dileZitymi aspekty jsou
organt a vefejné spravy a vetejnych sluzeb rovnéz zpracovani piislusnych strategickych dokumentii a
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zGcastnénych | souvisejicich s provadénim Fondu podkladti, informovani vefejnosti o operanim programu

stran a u¢inné | soudrznosti (¢l. 3 bod e) nafizeni o FS) apodilu prostredki EU na jeho realizaci a zajiSténi
vefejné hodnoticich aktivit v ramci operaéniho programu.
spravy
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3. Popis PRIORITNICH 0S OP DOPRAVA

3.1 PRIORITNi OSA 1: Prioritni osa 1 - Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi
udrzitelnou dopravu

3.1.1 INVESTICNI PRIORITA 1 prioritni osy 1: Rozvoj a obnova komplexnich, vysoce
kvalitnich a interoperabilnich Zelezni¢nich systéml a podpora opatieni na
snizovani hluku (naftizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d), bod iii.)

3.1.1.1 SPECIFICKY CiL 1.1: Zlepseni infrastruktury pro  vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuZiti Zelezni¢ni dopravy

Cilem OPD by mélo byt zlepseni podminek pro vyssi konkurenceschopnost a vétsi
vyuziti zelezni¢ni dopravy. Toho 1ze dosdhnout modernizaci a obnovou stavajicich trati a
vystavbou novych trati, dale také modernizaci zelezni¢nich uzli. Projekty v oblasti
zelezni¢ni infrastruktury musi zejména zohlednovat jejich ndvaznost na hlavni piepravni
sméry v CR, revidovanou politiku TEN-T, rozvoj nakladnich Zelezni¢nich koridorti a
zvySujici se naroky na ptfiméstskou a regiondlni dopravu.

Cilem intervenci v oblasti Zelezni¢ni dopravy by mélo byt zajisténi interoperability v
souladu s TSI na dulezitych zelezni¢nich tratich, postupné zavadéni DOZ a rozvoj
telematickych systémt.

Velkym problémem Zelezniéni sité¢ v CR je jeji nizka technick4 urovei (nedostateéna
tratova rychlost a Casté propady rychlosti, nizkéd kapacita, nedostate¢na interoperabilita,
nedostateCné parametry pro nakladni dopravu, zejména délka koleji ve stanicich a
terminalech pro multimodalni dopravu), Spatny stav a nedostatena vybavenost
dopravnich terminalli, Zelezni¢nich stanic a zastavek a s tim spojeny nizky komfort pro
cestujici, z ¢ehoZ vyplyva nizkd konkurenceschopnost viici silni¢ni dopravé ve vétSiné
dulezitych sméri. Rovnéz je potieba zminit skutecnost, Zze nevyhovujici stav je i v oblasti
kolejové mechanizace slouzici k zajiSténi spolehlivého a bezpecného provozovani drahy.
Stav provozuschopného vozového parku pro opravy a udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty
je vsoucasnosti velmi Spatny a v piipadé mimoradnych udalosti mtze zplsobovat
netnosn¢ dlouhé¢ trvani vypadk.

Mezi pficiny patii to, ze velkd Cast infrastruktury je zastarald stejné jako nejednotna
a provozné nakladna zabezpecovaci zafizeni na mnoha i hlavnich tratich a v Zelezni¢nich
uzlech. Pouze zhruba 33 % délky vybudovanych trati je elektrizovanych, pouze 20 %
trati je dvou a vicekolejnych. Oproti jinym druhlim dopravy je také nedostatecnd uroven
sluzeb spojenych s piepravou (napt. vybavenost zelezni¢nich stanic).

Limitujicim faktorem je rychlostni omezeni maximem 160 km/hod na Zelezni¢nich
tratich, stejn€ jako Spatny technicky stav infrastruktury zplisobeny zanedbanou tdrzbou v
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minulosti. Problémem je nizka konkurenceschopnost z hlediska cestovnich Cast ve
vétsing dulezitych ptepravnich smér.

Opozd'uje se také modernizace vétSich zelezni¢nich uzld. Vybrané useky Zeleznicnich
trati trpi nedostatecnou kapacitou, a to zejména v piiméstskych oblastech.

Zvysené naroky osobni dopravy na kapacitu trati (intervalova piiméstska doprava,
dalkova doprava Praha — Ostrava) se negativné projevuji v nedostatku kapacity pro
nakladni dopravu, kterou lze provozovat pouze v sedlech prepravni poptavky v osobni
dopravé. Dusledkem je nedostateCné vyuziti potencialu zelezni¢ni nakladni dopravy.

Budované¢ (modernizované a optimalizované) cCtyfi tranzitni koridory nepokryvaji

vvvvvv

Pozadavky podle TSI se v ptipad¢ infrastruktury vztahuji na zelezni¢ni traté, které jsou
soucasti TEN-T. Predev§im s ohledem na to, ze nékteré TSI byly definovany pomérné
nedavno, neodpovidaji jejich pozadavkiim ani nékteré nové rekonstruované useky TZK.
Tyto nedostatky bude nutné postupné odstranovat. Zaroven dochdzi postupné
k rozsitovani ptisobnosti TSI i na sit mimo TEN-T, coz bude v budoucnu klast nové
pozadavky i na tyto traté. Zavadéni TSI se piedpoklada v souladu s vystupy studie
»Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské zelezni¢ni siti ve vazbé na
podporu z fond EU v obdobi 2014 — 2020* zpracované v roce 2014.

Souladu s pozadavky interoperability je tfeba dosahnout v celé fadé subsystému.

V oblasti zabezpecovaciho a sd&lovaciho zatfizeni jsou poZzadavky stanoveny TSI pro
subsystém fizeni a zabezpeceni. Zastaralé, nejednotné a provozné nakladné
zabezpecovaci a sd¢lovaci zafizeni na mnoha dlleZitych tratich neodpovida narokiim na
moderni, vykonnou a bezpetnou Zelezni¢ni dopravu. Velmi dileZitou oblasti je proto
zavadéni jednotného evropského systému fizeni zelezni¢ni dopravy (ERTMYS),
skladajiciho se ze dvou c¢asti -ETCS a GSM-R, a to zejména ve vztahu k tratim
zafazenym do sité TEN-T. Ve vazbé na Rozhodnuti Komise 2012/88 se na urovni CR
problematikou ERTMS zabyva ,,Narodni implementa¢ni plan ERTMS*. Jeho revidovana
verze bude zohlednovat aktualizaci termint realizace jednotlivych tusekli, koncepci
rozvoje ETCS a GSM-R v CR a provéfi moznost zavadéni téchto systémil i na traté
mimo sit’ TEN-T.

Pretrvavajicim problémem, zplsobenym rovné€z prvky Zelezni¢ni infrastruktury
neodpovidajicimi narokiim TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni, je omezeni provozu
modernich elektrickych lokomotiv na ne€kterych dulezitych Zelezni¢nich tratich. Proto je
nutna jejich postupna nahrada prvky odpovidajicimi TSI.

TSI pro subsystém infrastruktura definuje hlavni parametry trati. Pro ndkladni dopravu je
V tomto piipadé€ rozhodujici prostorova prichodnost a délka vlakt. I na modernizovanych
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tisecich TZK stale pretrvavaji useky s nevyhovujici prostorovou priichodnosti. Zadouci je
rovnéz dosazeni maximalni délky vlaki 750 m na siti TEN-T pro ndkladni Zelezni¢ni
dopravu a to v krat§im horizontu, nez je rok 20302, Z toho diivodu je potiebné zamérit
usili rovnéZ na odstraiiovani lokalnich omezeni na vyznamnych tratich na siti TEN-T i
mimo TEN-T s cilem dosaZeni pozadavki TSI pro subsystém infrastruktura.

V oblasti pfizptsobeni infrastruktury osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace
jde ptedev§im o uvadéni zelezni¢nich stanic do souladu s parametry stanovenymi TSI
PRM.

Pro zajisténi interoperability informacnich systémt v nakladni dopravé je nutna
implementace TSI TAF a TAP.

Rovnéz je potieba uvést jednotliva technicka zafizeni do parametrti odpovidajicich
pozadavkim TSI ENE pro subsystém energetiky.

Pro zajisténi efektivnéjSiho fizeni zelezni¢niho provozu a eliminovani chybovosti
lidského Ccinitele je nezbytné zavadéni dalkového ovladani zabezpeceni (DOZ), které
spociva v usekovém fizeni dopravy a tvoii zaklad dispeCerského fizeni. Dochdzi ptitom
k uspote dopravnich pracovnikii a ke zvySeni bezpe¢nosti dopravy.

Podporované aktivity v rdmci specifického cile 1.1 budou:

e Modernizace a obnova trati a zlepSovani parametri na siti TEN-T a mimo sit
TEN-T (eliminace rychlostnich propadl, omezeni prichodnosti, tratové tiidy
zatizeni, apod.), v€etné infrastruktury pro piiméstskou dopravu a zajisténi obnovy
kolejovych mechanismti na udrzbu a zajisténi bezpecnosti zeleznicni dopravni
cesty a vcetné¢ obnovy a modernizace zelezni¢nich prostfedkli, mechanismd,
technologii a technologickych celki, slouzicich k zvySeni bezpecnosti a k
zprovoznéni Zelezni¢ni dopravni cesty pii mimofddnych udalostech nebo
krizovych situacich

e Modernizace a rekonstrukce trati a dalsi infrastruktury v ramci zelezni¢nich uzlt

e ZvySeni komfortu a vybavenosti infrastruktury stanic a zastdvek ve spravé
spravce zelezni¢ni infrastruktury vcetné naplnéni souvisejicich pozadavka TSI
PRM a INF

e Upravy trati vedouci k zajisténi interoperability a implementaci TSI

e Modernizace zabezpecovacich zafizeni a zavadéni DOZ a automatického vedeni
vlakt spolu s vyuzitim dalSich modernich technologii (véetné kosmickych) pro

? Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj TEN-T - COM650/2011
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zvySovani bezpecnosti zelezni¢ni dopravy a stim spojenym rozvojem
informacnich bézi (v¢. popisu Zelezni¢ni sité)

Realizované aktivity budou zaméieny zejména na obnovu, modernizaci, rekonstrukei,
revitalizaci, optimalizaci a racionalizaci na predmétné infrastruktufe, véetné nezbytnych
dil¢ich investic. Pfitom budou reflektovany ptfedev§im potieby objednatelii dopravy a
navaznost na projekty integrované dopravy.

Projekty zaméfené na nakup ¢i modernizaci kolejovych mechanismu piispéji ke zlepSeni
udrzby a zejména ke zrychleni odstranovani okamzitych zavad a diagnostiku zelezni¢ni
dopravni cesty a tim i k bezpe¢nému provozovani dréhy, ¢imz budou reagovat na
zvySujici se naroky na rychlost a operativnost odstranovani vzniklych zavad na
zelezni¢ni infrastrukture.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé Zelezni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé Zelezni¢ni
dopravy, dopravci

Cilova tizemi: izemi celé¢ CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury

Forma podpory: Nevratna ptima pomoc

3.1.2 INVESTICNIi PRIORITA 2 prioritni osy 1: Podpora multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru prostfednictvim investic do TEN-T (nafizeni o
FS, cl. 4, odst. (d), bod i.)

3.1.2.1 SPECIFICKY CiL 1.2: Zlepseni infrastruktury pro  vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy

Cilem intervenci by mélo byt vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti vnitrozemské vodni
dopravy zlepSenim stavu infrastruktury a dalSich funkénich parametrti vodni dopravy,
feSenim problémid splavnosti a bezpeCnosti plavebniho provozu na dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach. Mezi dalSi cile patfi odstranovani
soucasnych uzkych mist na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich cestach,
pficemZz budou vytvotfeny podminky nejen pro celkové vétsi vyuziti vodni dopravy,
ale v disledku také pro zlepSeni situace na dopravnim koridoru do severonémeckych
namotnich pfistavii jako bran na svétové trhy.

Vodni doprava ma na celkovych dopravnich vykonech velmi nizky podil, mimo jiné diky
nizké konkurenceschopnosti vii€i ostatnim druhtim dopravy, del$im pfepravnim castim
ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy, pokryti pouze omezeného poctu splavnych dnti
na uzemi CR (nespolehlivost vodni cesty a jeji zna¢na zavislost na celkové hydrologické
a vodohospodarské bilanci v celém povodi fek). Jmenovité se jednd o problémy

se splavnosti Labe v useku Usti nad Labem - statni hranice a v prostoru vodniho dila
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Plavebni stupenn Ptelou¢ II, se kterymi souvisi nedostupnost hradecko-pardubickeé
prumyslové aglomerace, ktera disponuje dobrym napojenim na ostatni dopravni sité.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.2 budou:

e Modernizace a vystavba infrastruktury vodnich cest (napf. plavebni stupné,
plavebni komory, objekty pro zajisténi bezpecnosti, atd.)

e RIS a ndvazny rozvoj infrastruktur prostorovych dat

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé vodni dopravy - cestujici, provozovatelé vodni dopravy,
dopravci

Cilové Gizemi: uzemi celé CR
Ptijemci: vlastnici/spravci dotCené infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc

3.1.3 INVESTICNI PRIORITA 3 prioritni osy 1: Rozvoj a zlep$ovani dopravnich systém
Setrnych k Zivotnimu prostfedi, vcéetné systémd s nizkou hlucnosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systémt, vcéetné vnitrozemské a namoini lodni
dopravy, pristavli, multimodalnich spoji a letistni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o FS, cl. 4, odst.
(d), bod ii.)

3.1.3.1 SPECIFICKY CiL: 1.3 - Vytvoreni podminek pro vétsi wvyuziti
multimodalni dopravy

K vysledkiim bude patfit v&tsi zapojeni multimodalni nakladni dopravy (v ramci podpory
z OPD bude vtomto ohledu sledovan piedevSsim rozvoj kombinovana dopravy)
VvV pfepravnich fetézcich modernizaci stavajicich a vystavbou novych terminala
multimodéalni dopravy (se zakladem vV ptekladiStich kombinované dopravy) a to
v souladu s prioritami sit¢ TEN-T a pfedevs§im s ohledem na napojeni rozhodujicich
zdroji a cilti nakladni dopravy na Zelezni¢ni, pfipadné vodni dopravu.

Jednim z cili bude snaha o zapojeni zelezni¢ni a vodni dopravy do kombinovanych
prepravnich fetézct. Soucasti tohoto cile bude podpora rozvoje infrastruktury piistavi za
ucelem jejich vyuzivani jako plnohodnotnych multimodalnich center. Rovnéz bude
probihat podpora investic do vozidlového parku vhodného pro kombinovanou dopravu,
zavadéni inovativnich technologii prekladky a ITS systéml pro mobilitu ode dveti ke
dvetim. Cilem je vytvofit podminky pro optimalni vyuZzivani vSech druhti dopravy a tak
snizovat negativni dopady na Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost.
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3.1.3.2 SPECIFICKY CiL: 1.4 - Vytvofeni podminek pro zvy$eni vyuzivani
verejné hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci

Ucelem navrzenych intervenci je zvyseni vyuzivani vefejné dopravy na ukor individualni
automobilové dopravy zavadénim a rozvojem systémi méstské a priméstské hromadné
dopravy na draznim principu (metro, tramvaje, tram-train a trolejbusy).

Ke zvysSeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy viaci individudlni automobilové
dopravé a udrzeni stavajiciho pomérné piiznivého podilu na délbeé prepravni prace je
tteba neustale postupné zvySovat kvalitu vetejné dopravy i rozsah jeji nabidky. Vetejna
doprava mé velmi vyznamny vliv na rozvoj mést, kde se podili na zabezpeCovani
kazdodennich piepravnich potteb velkych pocti obyvatel, které by mohly byt v ptipadé
jejich  zajisténi vyhradn¢ individudlni dopravou s vyuzitim stavajici dopravni
infrastruktury nedostate¢né uspokojovany z divodu kongesci. Dopravni problémy se
koncentruji zejména v oblastech shustym osidlenim, kde dochazi nejcastéji ke
kongescim s dopady na zivotni prostiedi a vetejné zdravi.

3.1.3.3 SPECIFICKY CilL: 1.5 - Zleps$eni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
bezpecnosti dopravniho provozu ve méstech

Aby bylo v co nejvys§i mozné mife zamezeno vytvaieni vzajemné nekompatibilnich
feSeni a roztristénosti jednotlivych systéma a aplikaci ITS, je nezbytné zajistit
kompatibilitu systémt a kontinuitu sluzeb ITS mezi jednotlivymi systémy na lokalni,
regionalni, narodni nebo evropské urovni. Sit' dalnic a rychlostnich silnic v CR, ale i
uli¢ni sit’ velkych mést, je postupné vybavovana systémy ITS, ale toto tempo zaostava za
potfebami. Zavadéni ITS muze vést ke zlepSeni mobility ve méstech, pficemz bude
dosaZeno sniZzeni dopravniho pfetiZzeni, emisi CO; a spotfeby energie, mimo jiné
prostiednictvim podpory udrzitelnéjSich zplsobli dopravy, mezi néz patii tramvaje,
metro, vlaky, autobusy, trolejbusy, sdileni automobilt atd.

Cilem navrzenych intervenci je dosud nevybavenou dopravni infrastrukturu postupné
vybavovat vhodnymi systémy ITS, které napomohou ke zlepSeni fizeni dopravniho
provozu, ke zlepSeni fizeni mimotadnych situaci a ke sniZeni nehodovosti a snizovani
nasledki zavaznych zranéni zplsobenych dopravnimi nehodami. Déle jde o vybavovani
systémy, které napomohou k t¢inn¢j$i kontrole dodrZzovani pravidel dopravniho provozu.

Pouziti informacénich a komunika¢nich technologii v odvétvi silniéni dopravy a jeho
rozhranich s jinymi druhy dopravy vyznamné pfispéje ke snizeni vlivu silni¢ni dopravy
na zivotni prostfedi a zlepSeni ucCinnosti, vcetné energetické UcCinnosti, bezpecnosti
silniénitho provozu a jeho ochrany pfed wvnéjSimi hrozbami, vcetné piepravy
nebezpecnych véci, a vefejné bezpecnosti a mobility osob a véci a zaroven zajisti

fungovani vnitiniho trhu a vyssi tiroven konkurenceschopnosti a zaméstnanosti. Pokrok
dosazeny pfi pouzivani informacnich a komunikacnich technologii v jinych druzich
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dopravy by se nyni m¢l projevit i ve vyvoji v odvétvi silnicni dopravy, zejména s cilem
zajistit vyssi Groven integrace mezi silni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy.

3.1.3.4 SPECIFICKY CIL: 1.6 - Vytvoreni podminek pro $irsi vyuziti Zeleznié¢ni a
vodni dopravy prostrednictvim modernizace dopravniho parku

Dopravni park v osobni Zelezni¢ni dopravé byl v minulosti dlouhodobé podinvestovan.
Obnova vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy probihda v disledku vysokych
investi¢nich nakladii a dlouhé zivotnosti pomalym tempem. Bez moderniho vozidlového
parku neni v§ak mozno zhodnotit investice do Zelezni¢ni infrastruktury.

Park plavidel vodni dopravy je také dlouhodobé¢ podinvestovan. Obnova tohoto parku je
nedostate¢na nejen v dasledku vysokych investi¢nich nékladt, ale zejména v disledku
nedostate¢né splavnosti vodnich cest v Ceské republice (v oblasti nékladni dopravy).
Soucasn¢ je identifikovana potieba zvySovani Grovné plavidel v oblasti
environmentalnich standardd, jejich pfizpiisobeni potfebam zapojeni do piepravniho
fetézce multimodalni dopravy a v oblasti bezpecnosti a prevence nehod a havarii
S nepiiznivymi dopady na Zivotni prostiedi.

Cilem navrzenych intervenci je piispét k vytvofeni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a Sirsi vyuziti Zelezni¢ni dopravy, a to zejména prostfednictvim
nastartovani trvalého cyklu obnovy dopravniho parku osobni Zelezni¢ni dopravy. Cilem
intervenci v oblasti zelezni¢ni dopravy by dale mélo byt zajiSténi interoperability v

souladu s TSI prostfednictvim investic do vozového parku.

Cilem navrZzenych intervenci je pfispét k vytvofeni podminek pro vyssi
konkurenceschopnost a Sir§i vyuziti ndkladni vodni dopravy, a to zejména
prostiednictvim nastartovani trvalého cyklu obnovy parku plavidel vodni dopravy. Tyto
intervence zvys$i environmentalni Cistotu provozovani vodni dopravy, zlepsi efektivitu
provozovani vodni dopravy modernizovanymi plavidly a zvysi tak jejich zapojeni do
pfepravniho fetézce multimodalni dopravy a zvysi bezpecnost a napomize prevenci
nehod a havarii s nepfiznivymi dopady na Zivotni prostfedi.

3.1.3.5 Popis typl a prikladi financovanych aktivit, jejich ocekavany
prispévek k jednomu nebo vice specifickym ciliim

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.3 budou:

e Prekladist¢ kombinované dopravy — modernizace a vystavba (mj. trimodalni
silnice-Zeleznice-voda, bimodalni silnice-Zeleznice)

e Napojeni terminall na dopravni infrastrukturu Zeleznicni, silni¢ni, vodni a letecké
dopravy, vystavba a modernizace terminali a vybaveni mechanismy, zavadéni
ITS vcetné podpory mobility ode dveii ke dvefim
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e Vystavba doprovodné infrastruktury vetfejného terminalu
e Podpora novych technologii piekladky vcetné piepravnich jednotek a dopravnich
prosttedktl souvisejicich s prislusnou technologii

Trvalym problémem je trend vyuzivani dalkové silnicni nékladni piepravy, ktera neni
podpofena kvalitni alternativou pfepravy (napi. jako sluzba pro silnicni dopravce)
po Zeleznici, popt. vodnimi cestami. I pies dlouhodobé¢ trvajici nartst absolutnich vykonti
intermodalni (kombinované) dopravy na uzemi CR, zistiava jeji podil na celkovych
vykonech nakladni dopravy stale velmi nizky. Kombinovana doprava je pfitom jednim
Z hlavnich prostredkti, kterym je mozné snizit zavislost na pifimé silni¢ni dopravé
a naplnovat cile strategickych dokumentt v této oblasti. V budoucnu by tak vyznamné
m¢l rist podil kombinované dopravy na celkovych vykonech nékladni dopravy.

Pro zvySeni jejiho podilu vSak bude nutné vyrazné navysit pocet a kapacitu vetejnych
prekladist multimodalni dopravy, tak aby dostatecné pokryvaly vyznamné piepravni
vazby v dalkové nakladni dopravé. K dalSim problémim patii nedostatecné parametry
a vybaveni terminald multimodalni dopravy a nedostate¢né podminky pro mobilitu ode
dvefti ke dvefim (pfimou hladkou mobilitu).

Dle textu natizeni TEN-T se pocita s terminaly silnice-Zeleznice lokalizovanymi v Plzni,
Brné, Pferové a Ostrave, soucasné hlavni sit’ TEN-T v sobé zahrnuje ptistavy v Mélniku,
Dé&cing, Usti nad Labem a v Praze. Umisténi VLC celostatniho vyznamu se v souladu se
Strategii podpory logistiky v prvni etapé pfedpokladd v lokalitich Milovice / Lysa nad
Labem a Pterov. V rdmci druhé etapy budovani VLC se ptedpokladd umisténi VLC
regionalniho vyznamu v Brné€ a v lokalité Plzen-Lin€. Lokality VLC pro dalsi etapy jsou
uvedeny v Ptiloze ¢. 2 Strategie podpory logistiky.

Hlavni cilové skupiny: provozovatelé multimodalni (zejména kombinované) dopravy,
dopravci, zasilatelé

Cilova tzemi: tizemi celé CR

Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravei dotéené infrastruktury a dopravnich
prostiedkil

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.4 budou:

e Vystavba a modernizace infrastruktury systémi méstské a pfiméestské dopravy na
draznim principu (metro, tramvaje, tram-train, trolejbusy)

V hlavnim mésté Praze se nachazi nejvétsi tramvajovy provoz a jedind podzemni drdha
ve staté, avSak pro dalsi rozvoj méstské hromadné dopravy je potieba stavajici sit” dale
roz§ifit, event. modernizovat. Siti tramvajovych trati disponuji v soucasné dob¢ i dalsi
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mésta vramci CR (Brno — s provozem i v ramci Modfic, Liberec — S meziméstskou
linkou do Jablonce nad Nisou, Most — propojeni s tramvajovymi tratémi v Litvinoveé,
Olomouc, Ostrava, Plzenl). DalSich 13 mést provozuje sit’ trolejbusovych trati. Rovnéz
v téchto dalSich méstech se ukazuje jako nezbytna vystavba dalSich trati, event.
modernizace stavajicich.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé¢ hromadné dopravy osob - cestujici
Cilova uzemi: Gizemi celé CR
Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury

Alokované prostfedky budou ve méstech, kde budou realizovany integrované uzemni
investice, soucasti piislugnych ITI a IPRU.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.5 budou:

e Rozvoj systému a sluzeb véetné ITS ve méstech pro fizeni dopravy a ovliviiovani
dopravnich proudti na méstské silnicni siti

e Podpora rozvoje infrastruktur prostorovych dat a zavadéni novych technologii a
aplikaci pro ochranu dopravni infrastruktury i optimalizaci dopravy, v¢. aplikaci
zalozenych na datech a sluzbach druzicovych systému (napt. Galileo, EGNOS,
Copernicus aj.) na méstské trovni v¢etné integrace na vyssich arovnich

Moderni informa¢ni a komunika¢ni technologie umoznily vznik novych systéml
a aplikaci v dopravé nazyvanych jako dopravni telematika nebo inteligentni dopravni
systémy a sluzby. ITS ptedstavuji podstatnou soucést feseni jak se vypotfadat s problémy
rostouci dopravy v budoucnosti. ITS umoziuji komplexni pohled na vSechny druhy
dopravy a uleh¢uji feseni koordinace propojeni riznych dopravnich systému.

Zv1asté v oblasti dopravy je tfeba atributové informace (vlastnosti, hodnoty velicin, pocty
aj.) chapat a zpracovavat v Uzemnich souvislostech. Névaznost konkrétni informace
K uré¢itému uzemi je zaji$t€na propojenim atributu s informaci o poloze (tzn. rozsifenim
popisné, atributové informace o informaci prostorovou). Teprve poté lze provadét
analyzy dat ve vztahu ke konkrétnimu uzemi a GspéSné tak planovat, rozvijet a spravovat
dopravni infrastrukturu a monitorovat jevy, které se na dopravni infrastruktute vyskytuji.
V soucasné dobé neexistuje jednotnd platforma integrujici data vSech druhii dopravy,
ktera by pln€ pokryvala pozadavky uZzivatelli a odpovidala kladenym ndrokim
na interoperabilitu. Kazdd z podfizenych organizaci vyuzivd vlastni, svépomoci
vystavény systém, ktery plné¢ odpovidd pozadavkim a narokiim dané organizace.
Vziajemné propojeni systému a vyuzitelnost dat spravcem jiné dopravni infrastruktury je

vSak jak ztechnickych, tak pfedevS§im z organizacnich divodi obtizné. Problémem je
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rovnéz standardizace popisu prostorovych dat, kterd by spliiovala pozadavky a naroky
ruznych spravci infrastruktury (stat, kraje, obce) a slozek 1ZS.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé silni¢ni dopravy ve méstech a obyvatelé mést
Cilova tizemi: Uzemi celé CR

Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotcené infrastruktury
Podporované aktivity v ramci specifického cile 1.6 budou:

e Obnova dopravniho parku osobni Zelezni¢ni dopravy
o Upravy vozidel vedouci k zajiiténi interoperability a implementaci TSI

e Obnova parku plavidel ndkladni a pravidelné osobni vetejné vodni dopravy

Park osobni vodni dopravy bude podporovan pouze pro ucely dopravy urcené pro
uspokojovani potieb dopravni obsluznosti (pfivozy aj).

Obnova dopravniho parku vodni dopravy bude nastavena tak, aby proces obnovy byl
udrzitelny. Intervence do dopravniho parku vodni dopravy povedou vedle nastartovani
procesu obnovy rovnéz k snizeni vlivll vodni dopravy na Zivotni prostfedi (intervence
vedouci ke sniZzovani emisi a zvySovani energetické efektivnosti provozu), k jejich
pfizpusobeni potfebam zapojeni do piepravniho fetézce multimodalni dopravy
(intervence vedouci ke zvySeni konkurenceschopnosti a efektivnosti provozu vodni
dopravy a piesunu piepravy zbozi ze silnic do vodni dopravy) a v oblasti bezpecnosti a
prevence nehod a havarii s neptiznivymi dopady na Zivotni prostiedi.

Obnova dopravniho parku osobni zelezni¢ni dopravy bude vychazet z doty¢nych plant
dopravni obsluznosti uzemi a musi byt nastavena tak, aby proces obnovy byl udrzitelny
(financovani vefejnych sluzeb v hromadné dopravé bude zajisStovat cyklus obnovy
vozidel atd.), a aby se s pozadavky na obnoveny park a s jeho pfinosy pocitalo jiz pfi
vyhlasovani soutézi na vybér dopravci pro plnéni vetejné objednavky v danych relacich.
K nastartovani procesu je mj. nezbytné zajistit obnovu stavajiciho zastaralého dopravniho
parku a to jak formou nakupu novych souprav, tak i modernizaci ¢i repasovanim souprav
JiZz pouzivanych. Rovnéz pti obnové dopravniho parku Zelezni¢ni dopravy bude potieba
zaméfit se na pozadavky na interoperabilitu Zeleznic definované piislusnymi TSI (v¢.
TSI TAF a TAP). Tyto intervence se budou vedle osobni dopravy tykat i dopravy
nakladni.

Hlavni cilové skupiny: Uzivatelé Zelezni¢ni dopravy, uzivatelé ndkladni vodni dopravy a
pravidelné osobni vetfejné vodni dopravy

Cilova tizemi: tizemi celé CR
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Ptijemci: Vlastnici dopravnich prostfedkii provozovanych v zelezni¢ni dopravé (v
piipadé nakupu zelezni¢nich vozidel pijde o vozidla pro veiejnou dopravu provozovanou
v zavazku vefejné sluzby vcetné¢ dopravy pieshranicni) a vlastnici plavidel provozujici
nakladni vodni dopravu a pravidelnou osobni vefejnou vodni dopravu

3.1.4 Kategorie intervenci v ramci PO 1 (cl. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Kategorie intervenci (Cl. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Fond soudrznosti

Tabulka ¢. 7: Dimenze | Tabulka ¢. 8: Dimenze 2 Tabulka €. 9: Tabulka ¢. 10:
1 Forma financovani Dimenze 3 Dimenze 6
Intervencni oblast Uzemi Uzemni provadéci
mechanismy

Kod Castkav | Kod Castka v Kod Castka v Kod Castka v
mil. € mil. € mil. € mil. €

27 2091,37 | 01 Nevratna 2091,37 | 01 Mésto 235,82 ITI 117,62
Zeleznice pomoc IPRU 39,21
(TEN-T
Core)

28 00 Nevztahuje | 1855,56
Zeleznice se
(TEN-T)

29
Zeleznice
jiné

30 Mobilni
majetek
zeleznic

038
Multimoda
Ini
doprava
(TEN-T)

039
Multimoda
Ini
doprava

044
Vnitrozem
ské vodni
cesty a
piistavy
(TEN-T)
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046 Cista
mestska
dopravni
infrastrukt
uraa
podpora
dopravy ve
mestech

047 1TS

3.2 PRIORITNI OSA 2: Silniéni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura
pro Cistou mobilitu

3.2.1 INVESTICNIi PRIORITA 1 prioritni osy 2: Podpora multimodalniho jednotného
evropského dopravniho prostoru prostfednictvim investic do TEN-T (nafizeni o
FS, cl. 4, odst. (d), bod i.)

3.2.1.1 SPECIFICKY CiL 2.1: Zlep3eni propojeni center a regionii a zvy3eni
bezpecnosti a efektivnosti silni¢ni dopravy prostifednictvim vystavby,
obnovy a modernizace dalnic a silnic sité TEN-T vcetné rozvoje
systému ITS

Silni¢ni doprava ma negativni dopady na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi v disledku
nevhodnych parametrti infrastruktury. Negativem jsou taktéz emise sklenikovych plynt i
pro zdravi Skodlivych latek.

Stav infrastruktury je charakterizovan chybé&jicim dalnicnim napojenim nékterych
regionll a nedostatecnym propojenim regiont. Problémem je taktéz Spatny technicky stav
stavajicich komunikaci, které jsou charakterizovany fadou nebezpecnych mist a piekazek
bezpecnosti provozu. V disledku chybéjicich usekd dalni¢ni a silni¢ni sit¢ a v disledku
nevyhovujiciho stavu stavajici sit¢ vznikaji nezadouci kongesce. Realitou je nedostatecné
vyuziti potencidlu ITS a novych technologii a aplikaci, v¢. systéml vyuzivajicich
druZicové systémy a infrastruktur vyuzivajicich prostorovych dat (SDI).

Cilem navrhovanych intervenci je:

e doplnéni chybéjicich usekli dalnic a rychlostnich silnic a navazujici zlepSeni
silni¢ni dopravy na siti TEN-T vcetné jejiho fizeni a usmérnovani,

e zlepSeni parametrii a obnova stavajici sit€¢ a rozvoj dalnic a silnic sit¢ TEN-T a
navazujici zlepSeni silnicni dopravy na siti TEN-T vcetné jejiho fizeni a
usmernovanti,

e zajisténi standardi EU na silni¢ni siti s velkym objemem dopravy za ucelem
zvyseni bezpe€nosti a plynulosti dopravy,
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e podpora zavadéni, vyuzivani a koordinace ITS na silni¢ni siti TEN-T.
Podporované aktivity v ramci specifického cile 2.1 budou:

e Vystavba novych usekt silni¢ni sit¢ TEN-T

e Modernizace, obnova a zkapacitnéni jiz provozovanych useki kategorie D, R a
ostatnich silnic I. tfid sit¢ TEN-T a modernizace dopravnich mechanizacnich
prostiedkti pro tdrzbu silni¢ni sit¢ TEN-T v souladu s ¢l. 9 odst. 2 Rozhodnuti EP
a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité

e Rozvoj systému a sluzeb ITS, GIS a infrastruktur prostorovych dat (SDI), siti a
sluzeb elektronickych komunikaci pro poskytovani informaci o dopravnim
provozu a o cestovani v realném case, pro dynamické fizeni dopravy, ovliviiovani
dopravnich proudd a poskytovani informaci a sluzeb fidicim a cestujicim ramci
sit¢ TEN-T a souvisejici infrastruktury

e Podpora zavadéni novych technologii a aplikaci pro ochranu dopravni
infrastruktury 1 optimalizaci dopravy, v¢. aplikaci zalozenych na datech
a sluzbach druzicovych systému (napt. Galileo, EGNOS, Copernicus aj.) v rdmci
sit¢ TEN-T

V ramci vystavby, modernizace a zkapacitnéni silni¢ni infrastruktury budou podporovana
také opatieni ke snizeni negativnich dopadl na bezpe¢nost provozu vcetné mechanismi
pro udrzbu, zivotni prostiedi a lidské zdravi vcetné odstranovani nebezpecnych mist a
nezbytnych intervenci v ochranném pasmu komunikaci a rovnéz vybaveni doprovodnou
infrastrukturou pro spravu silnic, dohled nad bezpe¢nosti a plynulosti provozu (v¢etné
potiebnych kontrolnich stanovist’ v ramci odpocivek) a ¢innost 1ZS.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé silniéni dopravy — cestujici, provozovatelé silni¢ni
dopravy, dopravci, speditéti

Cilova Gizemi: uzemi celé CR
Piijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotéené silni¢ni infrastruktury

Forma podpory: Nevratna ptiméa pomoc
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3.2.2 INVESTICNI PRIORITA 2 prioritni osy 2: Rozvoj a zlep$ovani dopravnich systém
Setrnych k Zivotnimu prostiedi, véetné systéml s nizkou hluénosti, a
nizkouhlikovych dopravnich systémi, vcetné vnitrozemské a namorni lodni
dopravy, pristavli, multimodalnich spoji a letistni infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou regionalni a mistni mobilitu (nafizeni o FS, ¢l. 4, odst.
(d), bod ii.)

3.2.2.1 SPECIFICKY CiL 2.2: Vytvofeni podminek pro $irsi vyuziti vozidel na
alternativni pohon na silnicni siti

Navrh smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva stanovuje pozadavky na
infrastrukturu napdjecich a dobijecich stanic pro elektfinu a zemni plyn (CNG a LNG),
ktera ma klicovy vyznam pro piijeti t€chto alternativnich paliv spotiebiteli (zavedeni na
trh) a pro dalsi rozvoj a vyuziti téchto technologii v odvétvi.

Konkrétni pocet dobijecich stanic v jednotlivych ¢lenskych statech si budou staty
stanovovat ve svych narodnich politickych ramcich, a to na zaklad¢ analyzy potieb trhu.
Vychézet by se pfitom mélo z odhadovaného poctu registrovanych elektrickych vozidel v
roce 2020.

V ptipad€ Cerpacich stanic s LNG stanovi ndvrh smérnice pozadavek zajistit v ramci
zakladni transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) jejich vybudovani ve vybranych
namoinich a vnitrozemskych pfistavech a na dalnicich v takovych rozestupech, které
zajisti pohyb téchto vozidel napfic¢ vSemi ¢lenskymi staty. Obdobny poZadavek ve vztahu
k silni¢ni siti stanovi ndvrh smérnice 1 u Cerpacich stanic s CNG s tim, Ze v tomto piipadé
se dany pozadavek kromé¢ hlavni sit¢ TEN-T tyka i méstskych aglomeraci.

Cilem navrhovanych intervenci je:

e vytvofeni podminek pro §irSi vyuziti vozidel na alternativni pohon na silni¢ni siti,
a to zejména ve méstech a na hlavni siti TEN-T, kde se piredpoklada Sirsi vyuZiti
téchto vozidel,

e piispévek k napliovani cili Strategie Evropa 2020 dle pozadavki navrhu
smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

Podporované aktivity v rdmci specifického cile 2.2:
- vybaveni vefejné dopravni infrastruktury napajecimi a dobijecimi stanicemi pro

alternativni pohony, mimo jiné v ramci existujicich park and ride a placenych
parkovacich mist.

Hlavni cilové skupiny: Vlastnici vozidel na alternativni pohony

Cilova Gzemi: uzemi celé CR
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Ptijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotéené infrastruktury s vetfejnym
pfistupem

Forma podpory: Nevratna piima pomoc
3.2.3 Kategorie intervenci v PO 2

Kategorie intervenci (Cl. 87 odst. 2 pism. (b)(vi))

Fond soudrznosti

Tabulka ¢. 7: Dimenze 1 Tabulka €. 8: Dimenze 2 Tabulka €. 9: Tabulka €. 10:
Intervenéni oblast Forma financovani Dimenze 3 Dimenze 6
Uzemi Uzemni provadéci
mechanismy
Kod ¢astka v | Kod ¢astka v mil. € Kod Gastka v Koéd Gastka v
mil. € mil. € mil. €
31 TEN-T 1906,41 -
dalnice a silnice
(core)
32 TEN-T
dalnice a silnice
(comprehensive) , 00
036 TEN-T 1906,41 Oénlfggrama 190641 | Nevztahuje
Rekonstruované P se
a
modernizované
silnice
047 ITS

3.3 PRIORITNi OSA 3: Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T

3.3.1 INVESTICNi PRIORITA 1 prioritni osy 3: ZvySovani regionalni mobility
prostfednictvim pfipojeni sekundarnich a terciarnich uzld k infrastrukture sité
TEN-T, v€éetné multimodalnich uzld (nafizeni o ERDF, ¢l. 5, odst. (7), bod b))

3.3.1.1 SPECIFICKY CIiL 3.1: Zlep3eni dostupnosti regiont, zvy$eni bezpeénosti
a plynulosti a sniZzeni dopadl dopravy na vefejné zdravi
prostfednictvim vystavby, obnovy a zlepSeni parametrt dalnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit TEN-T

Soucasny provoz na dalnicich a silnicich je charakterizovan vysokou nehodovosti v
porovnani s ostatnimi druhy dopravy i mezindrodné. Stavajici sit ma v disledku
nevhodnych parametra infrastruktury vysoky dopad na zZivotni prostiedi a vetejné zdravi.
Priivodnim jevem jsou emise sklenikovych plynti i pro zdravi skodlivych latek.
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Mezi hlavni problémy patii chybéjici kapacitni (pfedev§im dalnicni) napojeni nékterych
regiontl a chybéjici kvalitni a vykonné vzajemné propojeni regiont. Problémem je taktéz
existence prutahi dilezitych tahli intravilany obci a nedostatecna kapacita infrastruktury
v husté osidlenych oblastech s kongescemi. Spatny technicky stav komunikaci a
existence fady bodovych zdvad ma negativni dopad na plynulost a bezpecnost provozu.

Cilem navrhovanych intervenci je proto vystavba, obnova a zlepSeni parametrii délnic,
rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit’ TEN-T za Gc¢elem zlepSeni dostupnosti
regionll a zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy a snizeni dopadii na zivotni prostredi.

Podporované aktivity v ramci specifického cile 3.1 - budou:

e rekonstrukce, modernizace, obnova a vystavba silnic a dalnic ve vlastnictvi statu
mimo sit TEN-T vcetné¢ zavadéni ITS, propojovani regiondlnich dopravnich
fidicich a informacnich center s ndrodnim dopravnim fidicim a informacnim
centrem vcetné rozvoje infrastruktur rozvojovych dat,

e vystavba obchvatl a prelozek

V ramci rekonstrukce a modernizace silnicni infrastruktury zde budou podporovana také
opatieni ke snizeni negativnich dopadl na bezpe€nost provozu, Zivotni prostiedi a lidské
zdravi vCetné odstranovani nebezpecnych mist a nezbytnych intervenci v ochranném
pasmu komunikaci.

Hlavni cilové skupiny: UZivatelé silni¢ni dopravy — cestujici, provozovatelé¢ dopravy
Cilova tizemi: izemi celé CR mimo hl. mé&sta Prahy

Piijemci: Pfijemci podpory budou vlastnici/spravci dotéené infrastruktury

Forma podpory: Nevratna pfima pomoc

3.3.2 Kategorie intervenciv PO 3

Kategorie intervenci (¢l. 87 odst. 2 pism. (b)(v1))

Tabulka ¢. 7: Dimenze 1 Tabulka ¢. 8: Dimenze Tabulka c“:,. 9: Dimenze 3 Tabulka ¢. 10:
Intervenéni oblast 2 Uzemi ] Dimenze 6
Forma financovani Uzemni provadéci
mechanismy
Kod ¢astka  Kod ¢astka v Kod ¢astka v Kod Castka
v mil. mil. € mil. € v mil. €
€
033 Sekundarni silniéni 627,46 | 01 627,46 00 Nevztahuje | 627,46

napojeni na silni¢ni
TEN-T a uzly (nova

Nevratna
pomoc

Se
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vystavba)

037 Dalsi
rekonstruované nebo
modernizované silnice
(dalnice, narodni,
regionalni nebo mistni
silnice)

034 Dalsi naroni nebo
regionalni silnice (nova
vystavba)

3.4 Popis principl pro vybér operaci
Text bude vilozen ve stejném znéni u vSech prioritnich os.

Projekty budou zpracovany a predklddany zadateli. Vybér projekti bude proveden
Ridicim orgdanem OP Doprava, a to na zakladé vystupu odborného posouzeni souladu
s kritérii vybéru projektd schvalenymi Monitorovacim vyborem. Velké projekty
(projekty s celkovymi zptsobilymi naklady nad 75 mil. EUR) budou ptedkladany
Evropské komisi prostiednictvim Ridiciho organu OP Doprava (MD).

Po Zadatelich bude zejména pozadovano doloZeni:

e souladu projektu a jeho cilt s cili OP Doprava,

e spoleCenské ekonomické efektivnosti a zdlvodnéni ucelnosti vynalozenych
prostiedkti — hodnota za penize,

e 7zajiSténi udrzitelnosti projektu (zejména z pohledu provozovéani projektu a
udrzby),

e napliiovéni cili DP CR a DP EU,

e plnéni specifickych cilll a soulad s ptislusnou prioritni osou,

e piispévku realizace projektu ke zkvalitnéni zivotniho prostiedi a zlepSeni
vetfejného zdravi, slucitelnosti s horizontalnimi politikami Spolecenstvi,

e Vv relevantnich pfipadech ekonomické zptisobilosti zadatele,

e dalSich pottebnych dokumentl a dokladi dle povahy projektu a evropskych ¢i
narodnich legislativnich a metodickych pozadavkl (napt. studie proveditelnosti,
stanoviska pfislusnych organt, znalecké ¢i expertni posudky apod.).

U projektovych Zadosti bude kontrolovana tplnost a formalni spravnost projektovych
zadosti a zpusobilost nakladi pozadované intervence z hlediska pravidel FS a ERDF
a narodniho vetejného spolufinancovani.

Z4dny projekt neobdrzi finanéni prostfedky Spoledenstvi predtim, neZ splni veskeré
pozadavky kladené legislativou EU — a zejména nikoli pfedtim, nez bude dokonéeno
vyhodnoceni EIA (tam, kde je pfislusnou legislativou pozadovéano).
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3.5 Specifikace velkych projekti

OP Doprava bude realizovan mimo jiné prostfednictvim tzv. velkych projektd, jejichz
celkové zptsobilé nédklady budou vyssi nez 75 mil. EUR.

Velké projekty budou do financovani v ramci OPD zafazeny pifedevSim na zékladé
vystupii Knihy 10 Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze, v jejichz ramci byla
pottebnost a predpokladand efektivnost téchto projektdi posouzena prostiednictvim
multikriteridlni analyzy a zjednodusené CBA.

V ptipad¢ velkych projekti bude projektova zadost predlozena spolu se studii
proveditelnosti, cost-benefit analyzou vcetné ekonomické a financni analyzy, analyzy
rizik a analyzy environmentélnich dopadi.

Proces rozhodovani o schvaleni velkych projektii se bude fidit postupem stanovenym
Vv ¢l. 93 obecného nafizeni.

Seznam velkych projektt, jejichZ realizace je pldnovana béhem programového obdobi, je
soucasti OP Doprava jako Ptiloha ¢. 1 OP Doprava.
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3.6 Spolecné a specifické indikatory OP Doprava

Investi¢ni priorita Specificky cil dle TZ Cilova Indikator Vychozi Cilova Zdroj dat,
skupin hodnota/ | hodnotav | frekvence
al Kod Spole¢ny / | Nazev indikatoru Mérna Typ Zavaznost (rok) roce 2022 sledovéni
Gzemi NCI specificky jednotka indikatoru | indikatoru
dimen 2014+ indikator (vystup / hlavni /
ze (CI9S) vysledek / interni (H
dopad) /)
Rozvoj a obnova SC 1.1 - ZlepSeni 370600 M C Celkova délka km vystup H 0/(2013) 33 P
komplexnich, vysoce infrastruktury pro vyssi novych Zelezni¢nich
kvalitnich konkurenceschopnost a trati
a interoperabilnich vetsi vyuziti zelezniéni
Zelezni¢nich systémil dopravy 370601 o Celkova délka km vystup H 0/(2013) 30 P
a podpora opatieni na novych zelezni¢nich
snizovani hluku (nafizeni trati, z toho TEN-T
o FS, ¢l. 4, odst. (d), bod
iii.) 370700 M o Celkova délka km vystup H 0/(2013) 140 P
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
zelezni¢nich trati
370701 C Celkova délka km vystup H 0/(2013) 95 P
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych

zelezni€nich trati, z
toho TEN-T
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WF46

WF45

WF44

Délka
rekonstruovanych
zelezniénich trati
mimo TEN-T

Pocet modernizaci v
zelezniénich
stanicich na

zelezni¢nich tratich

TEN-T

Pocet modernizaci v
zelezniénich
stanicich na

zelezni¢nich tratich

mimo TEN-T

km

pocet

pocet

vystup

vystup

vystup

0/(2013)

0/(2013)

0/(2013)

45

10

WF42

Uspora ¢asu v
osobni Zelezniéni

dopravé

Osobohod
iny / rok

vysledek

0/(2013)

2367933

370704

Délka zelezni¢nich
trati se systémem
GSM-R/ ETCS, ¢i
se zavedenym /
modernizovanym
zabezpecovacim

zafizenim DOZ

km

vystup

0/(2013)

800

WF41

Pocet odstranéni

pocet

vystup

0/(2013)

25

52




(omezeni) na

ZelezniCni trati

WF39 Stupen naplnéni procentni vysledek 0/ (2013) 50 RO
planu ERTMS bod
Neni v Pocet nové Pocet vystup 0(2013) 40 RO
NCI potizenych nebo prostiedkt
modernizovanych
mechanizacnich
prostredkt
Podpora multimodalniho SC 1.2 - Zlepseni 371500 Celkova délka km vystup 0/(2013) 25 P
jednotného evropského infrastruktury pro vyssi novych nebo
dopravniho prostoru konkurenceschopnost a modernizovanych
prosttednictvim investic Vetsi vyuziti vnitrozemskych
do TEN-T (nafizeni o FS, vnitrozemské vodni vodnich cest
¢l. 4, odst. (d), bod i.) dopravy
WEF37 ZvySeni piepravy tis. t/rok vysledek 0/(2013) 200 P
vnitrozemskou
vodni dopravou
Rozvoj a zlepSovani SC 1.3 - Vytvoteni WF36 Pocet pocet vystup 0/(2013) 3 P
dopravnich systémi podminek pro vétsi modernizovanych/
Setrnéjsich k zivotnimu vyuziti multimodalni novych terminali
prostiedi, véetné systému dopravy
s nizkou hluénosti, a WF35 Poget novych/ podet vystup 0/(2013) 10 P
nizkouhlikovych ) ,
modernizovanych

dopravnich systémd,

mechanizmi ¢i
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vcetné vnitrozemské a
namoini lodni dopravy,
pfistavli, multimodalnich
spoju a letistni
infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni
mobilitu (nafizeni o FS,
¢l. 4, odst. (d), bod ii.)

zafizeni pro
prekladku

WF34

Zvyseni objemu
multimodalni

piepravy

t/rok

vysledek

0/(2013)

650

SC 1.4 - Vytvoteni
podminek pro zvysSeni
vyuzivani vetejné
hromadné dopravy ve
méstech v elektrické
trakci

15

Celkova délka
novych nebo
modernizovanych
tramvajovych trati
nebo linek metra

km

vystup

0/(2013)

79

neni v
NCI

Celkova délka
novych nebo
modernizovanych
metra,
tramvajovych trati
nebo trolejbusovych
trati

km

vystup

0/(2013)

22

373222

Ptirastek poctu osob
obsluhovanych
MHD

pocet osob

vysledek

0/(2013)

150000

SC 1.5 - ZlepSeni fizeni
dopravniho provozu a

zvySovani bezpecnosti

WEF27

Pocet zafizeni a
sluzeb ITS
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pocet

vystup

0/(2013)

140




dopravniho provozu ve

) neni v Zvyseni Pocet vysledek 0/(2013) 1300000 P/RO
meéstech x . . .
NCI informovanosti informova
fidi¢u nych osob
SC 1.6 - Vytvoreni WF25 Pocet nové Pocet vystup 0/(2013) 27 P
podminek pro $irsi pofizenych nebo vozidel
vyuziti Zelezniéni a modernizovanych
vodni dopravy vozidel pro drazni
prostiednictvim dopravu
modernizace
dopravniho parku - WF30 Pocet pocet vystup O/(2013) 12 P
modernizovanych
plavidel
WF29 Kapacita nové kapacita vysledek 0/ (2013) 8000 p

potizenych nebo
modernizovanych
vozidel pro drazni

dopravu
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Podpora multimodalniho
jednotného evropského
dopravniho prostoru

prostfednictvim investic

do TEN-T (nafizeni o FS,

¢l 4, odst. (d), bod i.)

SC 2.1 - Zlepseni
propojeni center a
regiontl a zvySeni
bezpecnosti a
efektivnosti silni¢ni
dopravy
prostiednictvim
vystavby, obnovy a
modernizace délnic a
silnic sit¢ TEN-T
véetné rozvoje systémil
ITS

370200M Celkova délka nové km vystup 0/(2013) 119
postavenych silnic
370300 Celkova délka nove km vystup 0/(2013) 119
postavenych silnic,
z toho TEN-T
14M Celkova délka km vystup 0/(2013) 60
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
silnic
14a Celkova délka km vystup 0/(2013) 60
rekonstruovanych
nebo
modernizovanych
silnic, z toho TEN-
T
WEF27 Pocet zatizeni a pocet vystup 0/(2013) 65
sluzeb ITS
WF28 Uspora Gasu v osobohodi vysledek O/(2013) 7994857
silni¢ni dopravé ny / rok
neni v Zvyseni pramérny vysledek 0/(2013) 450000
NCI informovanosti pocet
fidica informova
nych
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osob/den

Rozvoj a zlepSovani

dopravnich systému

Setrnych k zivotnimu
prostiedi, véetné systému

s nizkou hlué¢nosti,

a nizkouhlikovych
dopravnich systémd,
vcetné vnitrozemské

a ndmoini lodni dopravy,
pristavl, multimodalnich
spoju a letistni
infrastruktury s cilem
podporovat udrzitelnou
regionalni a mistni
mobilitu (nafizeni o FS,
¢l. 4, odst. (d), bod ii.)

SC 2.2 - Vytvoteni
podminek pro $irsi
vyuziti vozidel na
alternativni pohon

na silni¢ni siti

610242

Pocet nové
pofizenych ¢i
zmodernizovanych
zatizeni technické
infrastruktury pro
ckologicka vozidla

pocet

vystup

0/(2013)

1000

WF26

Zvyseni kapacity
zatizeni urcenych k
nabijeni vozidel

kw

vysledek

0/(2013)

20000

ZvySovani regionalni
mobility prostfednictvim
pripojeni sekundarnich a

terciarnich uzld k
infrastruktufe sit¢ TEN-
T, v€etné multimodalnich
uzld (nafizeni o ERDF,

¢l. 5, odst. (7), bod b)

SC 3.1 - Zlepseni
dostupnosti regiond,
zvyseni bezpecnosti a
plynulosti a snizeni
dopadt dopravy na
vefejné zdravi
prostiednictvim
vystavby, obnovy a
zlepSeni parametri

dalnic, rychlostnich

370400 M

Délka novych
dalnic a
rychlostnich silnic a
silnic I. tfidy mimo
TEN-T

km

vystup

0/(2013)

28

370502

Délka
rekonstruovanych
silnic [. tfidy -
mimo TENT-T

57

km

vystup

0/(2013)

12




silnic a silnic 1. tfidy

i . WF28 Uspora ¢asu v Osobohod vysledek 0/(2013) 49 657
mimo sit TEN-T S < :
silni¢ni dopraveé iny /rok
Zlepsovani SC 4.1 - Podpora a je v NCI Mira spokojenosti % vysledek -/(2013) Ize
instiFucionélni kapacity zajisténi implementace bez relevantnich aktéra nastavit,
Vef'ejvn)'/chv or'génﬁ L OP Doprava kodu ™ s podminkami pro az po
a zrlvl.cast’nenvyc.h ?ub] e,ktu préci na fizeni zjisténi
a (i¢inné vetejné spravy
prostiednictvim opatieni DoP/OP vychozi
na posilovani hodnoty
institucionalni kapacity
a (i¢inné vefejné spravy Neni v Mira spokojenosti % vysledek -/(2013) Ize
a vetejnych sluzeb NCI zaméstnanct nastavit,
souvisejicich implementacni az po
s provadénim Fondu struktury zjisténi
soudrZnosti (Cl. 4e) s personalni vychozi
nafizeni o FS) politikou a hodnoty
systémem
vzdélavani
Neni Pocet trvale FTE vysledek 85/(2013 103
v NCI zaméstnanych )
pracovnikil
implementa¢ni
struktury
Je Pocet Pocet vystup 0 15
vNCI uskutecnénych aktivit
bez Skoleni, seminai,
kédu workshopt,

konferenci a ostatni
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podobné aktivity

P — ptijemce, RO — Ridici organ
Zdroj: MMR-NOK
Poznamky:

! Seznam obsahuje spoletné a specifické indikatory vystupu a vysledku. Indikatory musi byt nastaveny na urovni specifickych cilii investi¢nich priorit.
Detaily konkrétnich indikatort musi byt v souladu s Narodnim &iselnikem indikatorti 2014+. U téch indikatord, na jejichZ hodnoty jsou navézany milniky, je pouZito oznageni ,,M* napt. 070100M

2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkové indikatory aZ do roku 2022. U indikatorii oznagenych jako milniky jsou diléi hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v samostatné tabulce, viz tab. &. 7.

3V ptipadg, Ze se vybrany specificky cil &i jeho diléi aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skupinu nebo tizemi, specifikujte cilové hodnoty piimo na danou skupinu & region.

Tab. €. 5: Seznam spole¢nych indikator programu

Investi¢ni priorita Specificky cil Cilova Indikator vystupu a vysledku Vychozi Cilova Zdroj dat,
skupina hodnota hodnota frekvence
/ Kod Nazev indikatoru Mérna Typ (2022)? sledovani
azemni | NCI jednotk | Indikdtoru | | ()
dimenz | 2014+ a (vystup /,
g3 vysledek)
Rozvoj a obnova komplexnich, SC 1.1 - Zlepseni 370600 M Celkova délka novych km vystup 0/(2013) 33 p
vysoce kvalitnich a infrastruktury pro vyssi zelezni¢nich trati
interoperabilnich zelezni¢nich konkurenceschopnost a vetsi
systémi a podpora opatieni na vyuziti Zelezniéni dopravy 370601 Celkova délka novych km vystup 0/(2013) 30 P
snizovani hluku (nafizeni o FS, ¢l. zelezni¢nich trati, z toho
4, odst. (d), bod iii.) TEN-T
370700 Celkova délka km vystup 0/(2013) 140 P
rekonstruovanych nebo
modernizovanych
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ZelezniCnich trati

370701 Celkova délka km vystup 0/(2013) 95
rekonstruovanych nebo
modernizovanych
Zelezni¢nich trati, z toho
TEN-T
Podpora multimodalniho SC 1.2 - ZlepSeni 371500 | Celkova délka novych nebo km vystup 0/(2013) 25
jednotného evropského infrastruktury pro vyssi modernizovanych
dopravniho prostoru konkurenceschopnost a veétsi vnitrozemskych vodnich
prostiednictvim investic do TEN- vyuziti vnitrozemské vodni cest
T (nafizeni o FS, ¢l. 4, odst. (d), dopravy
bod i.)
SC 1.4 - Vytvoteni podminek 15 Celkova délka novych nebo km vystup 0/(2013) 79
pro zvyseni vyuzivani vefejné modernizovanych trati metra
hromadné dopravy ve a tramvajovych trati
méstech v elektrické trakci
ZvySovani regionalni mobility SC 3.1 - Zlepseni dostupnosti 370200 Celkova délka noveé km vystup 0/(2013) 119
prostfednictvim pfipojeni regiontl, zvySeni bezpeénosti postavenych silnic
sekundarnich a terciarnich uzld k a plynulosti a snizeni dopad
infrastruktufe sit¢ TEN-T, véetné dopravy na vefejné zdravi 370300 Celkova délka km vystup 0/(2013) 119
multimodalnich uzld (nafizeni o prostfednictvim vystavby, rekonstruovanych nebo
ERDF, ¢l. 5, odst. (7), bod b) obnovy a zlepSeni parametri modernizovanych silnic, z
dalnic, rychlostnich silnic a toho TEN-T
silnic . tfidy mimo sit TEN-T
14 Celkova délka km vystup 0/(2013) 60

rekonstruovanych nebo

modernizovanych silnic
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14a Celkova délka km vystup 0/(2013) 60
rekonstruovanych nebo
modernizovanych silnic, z
toho TEN-T

Zdroj: Evropska komise, doplnéno MMR-NOK
Poznamky:

! Seznam obsahuje pouze spole¢né indikatory vystupu a vysledku. Indikatory musi byt nastaveny na trovni specifickych cili investiénich priorit.
Detaily konkrétnich indikatorti musi byt v souladu s Narodnim &iselnikem indikétort 2014+. U téch indikatort, na jejichz hodnoty jsou navazany milniky, je pouZito oznageni ,,M* napt. 070100™
2 Programy stanovi cile pro vystupové a vysledkové indikatory aZ do roku 2022. U indikatori oznagenych jako milniky jsou diléi hodnoty pro roky 2016 a 2018 nastavovany v samostatné tabulce, viz tab. &. 7.

3V piipadg, Ze se vybrany specificky cil & jeho diléi aktivita vztahuje pouze na konkrétni cilovou skupinu nebo tizemi, specifikujte cilové hodnoty piimo na danou skupinu &i region.
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3.7 Vykonnostni ramec

Vykonnostni ramec bude formulovan v souladu s ¢lankem 19 odst. 1 obecného nafizeni a pfilohou I obecného natizeni. Ke sledovani splnéni cili prioritni osy budou zavedeny milniky.
Budou specifikovana data potfebna pro pfezkum vykonnostniho ramce do strukturované tabulky ¢. 6.

Tabulka 6: Vykonnostni ramec dle prioritni osy
Prioritni | Typ ID Ukazatel Mérna Fond Kategorie Milnik pro rok | Koneény cil | Zdroj udaju Popfipadé
osa ukazatele nebo Kkli¢ovy | jednotka regioni 2018° (2023)* vysvétleni
(Klicovy krok (pouZije-li se) relevantnosti
ICovy provadéni
krok M 1Z Tc ImTZ Ic ukazatele
provadéni,
finan¢ni
vystup
nebo
popripadé
ukazatel
vysledkii)
PO1 vystup 370600 | Celkova délka | km FS nepouzije se 11,5 33 RO
novych
zelezni€nich
trati

¥ Milniky mohou byt prezentovany bud’ jako celek (muzi + Zeny), nebo mohou byt rozd&leny podle pohlavi. ,M” = muzi, ,,Z” = Zeny, ,,C* = celek

*  Cilova hodnota mize byt prezentovana bud’ jako celek (muZi + Zeny), nebo miize byt rozdélena podle pohlavi. ,M” = muzi, ,,2” = Zeny, ,,C* = celek.
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PO1

vystup

370700

Celkova délka
rekonstruova
nych nebo
modernizova
nych trati

km

FS

nepouzije se

34

95

PO 2

vystup

370200

Celkova délka
nove
postavenych
silnic

km

FS

nepouzije se

42

119

PO 2

vystup

14

Celkova délka
rekonstrova
nych nebo
modernizova
nych silnic

km

FS

nepouzije se

21

60

PO 3

vystup

370400

Délka novych
dalnic a
rychlostnich
silnic a silnic
I. tfidy mimo
TEN-T

km

FS

mén¢é
rozvinuté

10

28

PO 3

vystup

370502

Délka
rekonstruovan
ych silnic 1.
tiidy — mimo
TEN-T

km

FS

méné
rozvinuté

12

PO4

vystup

Pocet
schvalenych
projekti

pocet

FS

nepouzije se

10
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PO4

vysledek

Mira
spokojenosti
relevantnich
aktéra s
podminkami
pro praci na
tizeni OP

%

FS

nepouzije se

Na zakladé
podkladd od RO
OPTP lze nastavit
milnik a cilovou
hodnotu.
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3.8 Prioritni osa 4 — Technicka pomoc
3.8.1 Specificky cil 4.1 - Podpora a zajiSténi implementace OP Doprava

Prioritni osa 4 bude zamétena na podporu a zajisténi implementace OP Doprava.

V ramci prioritni osy Technickd pomoc muze byt podle ¢lanku 52 obecného natizeni
financovana pfiprava, fizeni, monitorovani, hodnoceni, aktivity v oblasti informovanosti
a publicity, vyména informaci, feSeni stiznosti, kontrola a audit. Prostfedky technické
pomoci by mél Ridici orgin pouzit k podpofe aktivit, které povedou ke sniZeni
administrativni zatéze na ptijemce, a to vcetné systému elektronické vymény dat a aktivit
k posileni kapacity ¢lenského statu a pfijemct pii administraci programu. Evaluac¢ni
projekt ,,Vyhodnoceni systémovych, administrativnich a vnéjSich vlivli na implementaci
projektli majoritnich ptijemcth OPD* identifikoval, ze nedostate¢né vyuzivani prostiedka
technické pomoci ze strany zadateli predstavovalo jeden z nejvyznamnéjSich
identifikovanych problémti implementace Operacniho programu Doprava 2007-2013. V
souladu s doporucenimi tohoto evalua¢niho projektu budou tedy podniknuta opatieni
vedouci k zvySeni motivace zadateld k efektivnimu vyuzivani technické pomoci a k
budovani jejich vlastnich odbornych kapacit.

Nezbytnym ptedpokladem tuspéSného a efektivniho vyuziti podpory EU je predevsSim
zajisténi kvalitni piipravy projektd a efektivni implementace projekti z urovné piijemct
a implementac¢nich organti véetné¢ koordinace a fizeni vyuziti vSech prostiedkll z rozpoctu
kohezni politiky uréenych pro rozvoj sektoru dopravy v CR. Velmi dillezitymi aspekty
jsou rovnéz zpracovani prislusnych strategickych dokumentd a podkladt, informovani
vetejnosti o operacnim programu a podilu prostfedktit EU na jeho realizaci a zajisténi
hodnoticich aktivit v ramci opera¢niho programu.

V ptipad€ komplementarnich ¢i synergickych vazeb s OP TP bylo zaméfeni ptislusnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni, které z vécného hlediska presné identifikovalo a
oddélilo skupiny aktivit financovanych v OP TP a skupiny aktivit financovanych v ramci
OP 4 OPD. Tyka se to ptedevsim mzdovych nakladi (OPD financuje pouze mzdy osob
zapojenych do vlastni implementace), ndkladii na vzdélavani administrativni kapacity
(OP TP financuje vzdélavani na horizontalni trovni a v oblasti spolecnych prifezovych
témat, OPD financuje vzdélavani ve specifickych oblastech tykajicich se OPD), zajisténi
absorp¢ni kapacity (OP TP financuje aktivity zaméfenou na zdkladni povédomi o DoP a
ESIF) a monitorovaciho systému (OP TP financuje centralni rozvoj, provoz, spravu,
systtmovou podporu a dalsi aspekty MSC2014+, OPD financuje pozadavky na
individualni rozvoj MSC 2014+, které nemaji prifezovy charakter pro vSechny ostatni
OP).
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3.8.2 Popis podporovanych aktivit a jejich ocekavany prispévek k naplnéni

specifickych cilG (Uroven prioritni osy technicka pomoc)

Podpora bude zamétena predevsim do nasledujicich oblasti.:

Rizeni a Kontrola programu — zejména financovani aktivit RO a ZS
podporujicich ptipravu, vybér a hodnoceni projekti a monitorovani implementace
operaéniho programu, dale tvorba metodickych dokumenti a manudld,
poradenské a konzultac¢ni sluzby, nastaveni a zajisténi kontrolnich mechanismu
(napf. supervize, kontroly a administrace zadosti o platbu).

Podpora absorpéni kapacity — zejména financovani cinnosti piijemct
souvisejicich s programovym obdobim 2014-2020 — podpora pii piipraveé
projektovych zadosti. Jedna se zejména o metodickou, konzultaéni a pravni
podporu, pfipravu projektu, predbézné posouzeni ptijatelnosti
projekti/projektovych fisi, projednavani projekta.

Technické zabezpeceni ¢innosti — zejména osobni naklady subjektl zapojenych
do implementace OPD vcetné piislusenstvi, podptirné c¢innosti nezbytné pro
implementaci OPD zajistované externé a materidlni zabezpeceni ¢innosti.

Publicita — zejména zajisténi realizace komunikaéni strategie a rocnich
komunikacnich plant. Aktivity budou zabezpecovat dostateCnou propagaci a
informovanost o opera¢nim programu pro veskerou odbornou i Sirokou vefejnost.

Vzdélavani - hlavnim cilem je zajisténi zvySovani kvalifikace subjektt
podilejicich se na implementaci OPD.

Evaluace — zejména vypracovani analyz a hodnoceni nastaveni vybérovych
kritérii, zpracovani analyz a studii zaméfenych na sledovani dopadii realizace
programu, analyzovani prubéhu jejich realizace, vhodnosti a efektivnosti
implementacnich struktur, identifikovani slabych mist implementacni struktury a
kapacity, vyhodnocovani dalSich relevantnich aktivit apod.

Dokonceni realizace programového obdobi 2007-2013 a priprava nového
programového 2021+ — zejména naklady spojené s dokoncenim realizace
programového obdobi 2007 - 2013 a naklady spojené s realizaci poCatecni faze
nového programového obdobi 2021+, dale pak zpracovani analyz a podkladovych
studii ¢i strategii pro samotnou piipravu opera¢niho programu v obdobi 2021+,
véetné zpracovani ex-ante hodnoceni a hodnoceni vlivi na zivotni prostiedi
(SEA).

Piijjemci podpory budou subjekty piimo zapojené do implementace OP Doprava

a subjekty, které svou Cinnosti pfispivaji k implementaci a Kk naplinovani cila OP

Doprava, a to v€etné vybranych piijemct z tematickych prioritnich os OP Doprava

(podpora je zacilena na majoritni pfijemce v sektoru doprava, ktefi jsou odpovédni za

spravu dopravni infrastruktury ve vlastnictvi statu).

66



3.8.3 Kategorie intervenci a orientacni rozpis zdroju

V této Casti budou uvedeny odpovidajici kategorie intervenci na zakladé nomenklatury

pfijaté EK prostfednictvim provadéciho predpisu a indikativni rozdéleni podpory EU.

Tab. ¢. 11: Dimenze 1: Intervencni oblast

Kod

Ptispévek z EU: indikativni ¢astka ( mil. EUR)

85, 86

70,44

Zdroj: Evropska komise

Tab. ¢. 12: Dimenze 2: Forma financovani

Kod

Ptispévek z EU: indikativni ¢astka (EUR)

01 Nevratna pomoc

70,44

Zdroj: Evropska komise

Tab. &. 13: Dimenze 3: Uzemi

Kod

Prispévek z EU: indikativni ¢astka (EUR)

00 Nevztahuje se

70,44

Zdroj: Evropska komise
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4, FINANCNI PLAN

4.1 Tabulka uvadéjici pro jednotlivé roky vysi celkovych finanénich zavazkl planovanych podpor z jednotlivych fondd (EUR)

Tabulka 17 — Finan¢ni plan

Fond Kategorie 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Celkem
regionu
Hlavni Vykonnost Hlavni Vykonnost Hlavni Vykonnost Hlavni Vykonnost Hlavni Vykonnost Hlavni Vykonnost Hlavni Vykonnostni ~ Hlavni alokace ~ Vykonnostni
alokace ni rezerva alokace ni rezerva alokace ni rezerva alokace ni rezerva alokace ni rezerva alokace ni rezerva alokace rezerva rezerva

EFRR V méné79332865 5063800 80921125 5165178 82540956 5268572 84192869 5374013 85877792 5481561 87596379 5591258 89349202 5703141 589 811 188 37647523
rozvinutych
regionech

FS Nevztahuje 510 620 301 32592 785523 031 002 33 384 958 535 492 207 34 180 354 547 096 013 34 921 022 557 914 664 35611 574 569 963 283 36 380 635 580 094 610 37 027 316 3824212081 244098 643
se

Celkem 589 953 166 37 656 585 603 952 127 38 550 136 618 033 164 39 448 925 631 288 882 40 295 035 643 792 456 41 093 135 657 559 662 41 971 893 669 443 813 42 730 456 4414023269 281746 166
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4.2 Financni plan OP na celé programové obdobi s uvedenim celkové financni alokace kazdého fondu v OP, narodniho financovani a miry

spolufinancovani pro kazdou prioritni osu (mil. EUR)

Tab. ¢. 18a: Finanéni plan operaéniho programu v mil. EUR

Prioritni Fond Kategorie Podpora Prispévek Orienta¢ni rozdéleni piispévku | Financovani | Mira Pro Hlavni pfidél (finanéni | Vykonnostni rezerva Podil
0sa regiontl Unie ¢Elenského ¢Elenského statu celkem spolufinancovani | informaci | prostiedky celkem minus vykonnostni
statu Prispévky | vykonnostni rezerva) rezervy
_ _ EIB _ (podpora
Financovani Financovani Podpora Prispévek Podpora Unie Prispévek Unie) na
Z vnitrostatnich | z vnitrostatnich Unie ¢lenského ¢lenského celkové unijni
vefejnych soukromych statu statu podpore
zdroja zdroja
@) (b) = (¢) | (©) (d) @=@+ | O = @) @O (M=@-0) | ®=®)-| 0 (kK= 0 =0)(a)
+(d)) (b) @ (k) (b)*(G)/(@)) | *100
PO 1 FS Nepouzije 2091,37 369,07 369,07 0 2460,44 0,85 0 1984,71 346,92
se 144,30 25,47 6,90%
PO 2 FS Nepouzije  1906,41 336,43 336,43 0 224284 0,85 0 1773,34 316,24
se 95,51 16,85 5,01%
PO 3 EFRR Méné 627,46 110,73 110,73 0 738,19 0,85 0 589,81 104,08
rozvinuté 37,65 6,64 6,00%
PO 4 FS Nepouzije 70,44 12,43 12,43 0 82,86 0,85 0 66,21 11,68
se 4,23 0,75 6,00%
Celkem EFRR Méné 627,46 110,73 110,73 0,00 738,19 0,85 0,00 589,81 104,08
rozvinuté 37,65 6,64 6,00%
Celkem FS Nepouzije  4068,22 717,92 717,92 0,00 4786,14 0,85 0,00 3824,27 674,85
se 244,04 43,07 6,00%
Celkovy 4695,68 828,65 828,65 0,00 5524,33 0,85 0,00 4414,08 778,93
soucet 281,69 49,71 6,00%
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CONSLEG:2006R1828:20091013:CS:HTML#E0078#E0078
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4.3 Rozdéleni finan¢niho planu operacniho programu podle prioritnich os, fondu a tematickych cilG pro EFRR, ESF a FS

Tab. ¢. 18c: Rozdé€leni finan¢niho planu operacniho programu dle prioritnich os a relevantnich tematickych cila

Fond Kategorie Tematicky cil Podpora Narodni Celkovy prispévek
Prioritni osa regionu z EU (mil. spoluf-'lnancovéni (mil. EUR)
EUR) (mil. EUR)

Prioritni osa 1 FS Cz01 Tematicky cil 7 235,82 41,62 277,43
FS Cz0 Tematicky cil 7 1 855,56 327,45 2183,01

Prioritni osa 2 FS CZ0 Tematicky cil 7 1906,41 336,43 2 242,84
Prioritni osa 3 EFRR CZ0 Tematicky cil 7 627,46 110,73 738,19
Prioritni osa 4 FS CZ0 Tematicky cil 11 70,44 12,43 82,86
Celkem 4 695,68 828,65 5524,33

Zdroj: Evropska komise
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Tab. ¢. 19: Orientacni ¢astky podpory vyuzité na opatfeni zaméfena na klimatické zmény (El. 24 odst. 5 obecného nafizeni)

Prioritni osa

zmény (mil. EUR)

Orientacni ¢astka podpory uréena
na opatieni zamétena na klimatické

Podil na celkové alokaci fondu
V ramci opera¢niho programu (v %)

1. 836,55 17,82
2. 22,88 0,49
3. 0,00 0,00
4, 0,00 0,00
Celkem 859,43 18,30
Zdroj: Evropska komise
Tabulka bude generovana automaticky ze SFC na zakladé¢ kategorizace pomoci pro kazdou prioritni osu.
Informace uvedena je zalozena na Komisi

zakladé

¢lanku

8

obecného

narizeni.



5. PRISPEVEK K INTEGROVANEMU PRISTUPU PRO UZEMNI ROZVOJ

Smyslem integrovaného pfistupu pro uzemni rozvoj je identifikovat intervence, které maji
prokazatelny dopad do jednotlivych regionti a zajistit zvyseni jejich pfidané hodnoty. OPD je
v tomto ohledu dosti specificky, nebot’ jadro intervenci budou tvofit projekty zaméfené na
vystavbu a modernizaci silni¢ni a Zeleznicni sit€¢ ve vlastnictvi statu. Priority v této oblasti
musi vychazet z analyzy, resp. z dopravniho modelu sestaveného pro celostatni uroven, ktery
zohledni i vazby mezinarodni, tj. vazby na sousedni staty. Proto je zakladnim vychozim
strategickym dokumentem pro OPD dokument ,,Dopravni sektorové strategie, 2. faze -
Stiednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (Casovy horizont
2014 az 2020 s vyhledem do roku 2040)%, ktery definuje harmonogram vystavby dopravni
infrastruktury vcetné piifazeni zdroju financovani.

Z podstaty véci se intervence do nejvyznamngjsi ¢asti dopravni infrastruktury, tedy dopravni
infrastruktury ve vlastnictvi statu, soustfedi na trasy, které spojuji nejvyznamnéjsi centra
osidleni. Konkrétni trasovani je poté ovlivnéno mnoha faktory, z nichZ z historického hlediska
byly nejvyznamnéjsi faktory fyzicko-geografické, zatimco v soucasnosti nabyvaji stéle
vétStho vyznamu 1 faktory ostatni (minimalizace vlivu dopravnich staveb na zdravi
obyvatelstva i na zivotni prostfedi, navaznost na dalsi ekonomické aktivity v izemi apod.).
Fyzicko-geograficky faktor vSak zlstdva naprosto dominantnim faktorem v piipadé
infrastruktury pro vodni dopravu. Mezi hlavnimi centry osidleni, kterd silnice a zeleznice
spojuji, se pochopiteln¢ Casto nachdzeji oblasti venkovského charakteru, z nichz nékteré je
mozné oznacit jako periferni. Jednou z hlavnich vyzev v zajisténi regionalniho rozvoje téchto
oblasti je vyuzit potencidlu, ktery pfitomnost dopravni infrastruktury vys$siho fddu nabizi.
Pokud se toto podafi, je mozné hovofit o tzv. rozvojovych osach, jejichZ vymezeni vSak
nemusi byt vzdy totozné s trasovanim doty¢né dopravni infrastruktury.

V ramci OPD bude integrovany pfistup nejvice uplatnén v rdmci prioritni osy 1. V ramci
specifického cile 1.4 a 1.5 se predpoklada vyuziti integrovanych tzemnich investic.

TéméF ve vsech metropolitnich oblastech v CR je mozné zajiiténi dopravni obsluznosti
oznacit za vysokou prioritu, kterd navic velmi ¢asto podminuje efektivitu ostatnich intervenci.
Drazni doprava ve méstech (podporovana v ramci specifického cile 1.4) ma potencial plné
konkurovat ostatnim dopravnim moédim a to nejen z hlediska nakladi a vlivu na zivotni
prostiedi, ale 1 z hlediska Casu, avSak zajiSténi potfebné infrastruktury je finan¢né velmi
naro¢né. Vyznamnym problémem dopravy ve meést¢ je velmi casto jeji nedostatecna
koordinace, a proto je opravnéné vyuzivat integrovanych ptistupti i v ramci zavadéni systému
fizeni a zavadéni ITS na méstské silnicni siti (specificky cil 1.5). Integrovany piistup ale bude
uplatnén 1 pfi intervencich se synergickymi efekty (hlavné v rdmci IROP). Jako vhodny
priklad je mozné uvést modernizace koridorovych trati hrazené z OPD, nakteré navazi
synergické projekty z IROPu jako navazujici autobusové terminaly, parkovisté¢ typu P+R,
B+R, uprava ptfednadraznich prostor apod. Z podstaty véci vyplyva, ze v ptipadé téchto
integrovanych aktivit budou muset byt uz ve fazi planovani odpovidajicim zptisobem zapojeni
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vichni relevantni partnefi (vedle piisluinych RO, p¥ip. ZS rovnéz samospravné jednotky —
obec, kraj, dale dopravci, v né¢kterych piipadech i vyznamné podniky apod.).

5.1 Vyutziti integrovanych plant pro rozvoj uzemi (IPRU)

Integrovany plan rozvoje Uzemi je integrovand rozvojova strategie popisujici konkrétni
problémy a potifeby vymezeného uzemi, cile a priority z nich vychazejici a vzajemné
provazané investicni i neinvesti¢ni zdmery, kterymi bude navrzenych cilti dosazeno.

Sohledem na mistni podminky, které mohou byt vyrazné odligné, je IPRU otevien
moznostem vyuziti Siroké Skaly vécného zaméteni od témat napi. dopravy, Zivotni prostiedi,
spojeni vzdélani, trhu prace a podnikani, propojeni vyzkumnych a vzdé€lavacich instituci
s podnikatelskym sektorem az po integrovana feSeni zkvalitnéni potfebné infrastruktury pro
atraktivitu izemi a integrovanou podporu cestovniho ruchu, podpory inovativniho podnikani,
feSeni zamé&stnanosti, socidlniho vylouc€eni, bydleni a kvality vefejnych sluzeb a feSeni oblasti
zivotniho prosttedi, v€etné brownfields.

Na rozdil od integrované strategie ITI je Integrovany plan rozvoje tizemi koncipovan jako
nastroj stojici na kvalitni multisektorové strategii odrazejici potteby vymezeného specifického
uzemi (potfeby rozvoje mésta 1 potieby jeho funkéniho zdzemi, tvofené¢ho pfevazné z malych
obci) a zahrnujici vicezdrojové financovani. Uvedena koncepce tim umoziiuje fesit 1 témata a
oblasti, které nejsou podporovany programy SSR.

Tab. ¢. 20
. o wrax Podil sloupce 2 na celkové
1. Fond Sttt Pndel Dalgal) 179 alokaci fondu v ramci
(mil. EUR) oo
operacniho programu (%)
Celkem FS 39,21 0,96

5.2 Vyuziti integrované tzemni investice (ITI)

V rdmci Operacniho programu Doprava budou vyuZivany integrované tizemni investice (dale
jen ,ITI — Integrated Territorial Investments), jako jeden z typid integrovanych nastroju
V programovém obdobi 2014-2020, které budou zahrnovat klicové investice feSici problémy
daného tizemi z vice nez jedné prioritni osy jednoho nebo vice programit ESIF. ITI se ve své
analyze a néasledném definovani a hierarchizaci priorit soustiedi na kli¢ové tematické okruhy
rozvoje metropolitnich oblasti v souladu s cili a prioritami EU. Mezi nejvice nosna témata
spojujici jadrova mésta a zaroveni nejvyznacnéjsi centra Ceské republiky s jejich funkénim
zdzemim patii vedle trhu préce, oblasti socidlnich sluzeb, vzdélavani, propojeni vyzkumnych
kapacit, aplikace jejich vystupl do praxe, inovaci a podnikani a Zivotniho prostfedi bezesporu
rovnéz doprava, kterd je v téchto metropolitnich oblastech vystavena €asto velmi vysokym

73



narokim na prepravni vykony i uroven sluzeb. Integrované uzemni investice budou
predstavovat realizaci integrovanych strategii rozvoje vybranych méstskych aglomeraci,
pfi¢emz budou zahrnovat investice v ramci vice prioritnich os, event. opera¢nich programu.
V ramci ITI budou definovany problémy, které budou intervencemi z rtiznych prioritnich
os/operaCnich programti feSeny, piicemz se piedpoklada, ze v pievazné Casti uvedenych
metropolitnich oblasti bude mezi nejvyznamnéjsi patfit 1 oblast dopravy. Zaroven je
opravnéné predpokladdat, Zze konkrétni problémy jednotlivych metropolitnich oblasti
V dopravni infrastruktuie budou navazovat na problémy definované na celostatni urovni, a ze
vramci ITI dojde k jejich zpfesnéni v navaznosti na dalSi rozvojové potieby a potencial
danych metropolitnich oblasti. V ramci ITI se predpoklada jak feSeni dopravnich problémut
ve vlastnich jadrech vyplyvajicich predevSim z vysoké koncentrace obyvatelstva
a ekonomickych aktivit (dopravni kongesce, odstranovani uzkych mist apod.), tak 1 feSeni
dopravnich vztahi mezi jadrem (event. jadry) a jeho zazemim (dopravni obsluznost
suburbannich lokalit, pfetizené piijezdové trasy do jadra apod.).

4

které maji vyznamny dopad pro feSené uzemi. Integrované uUzemni investice budou
realizovany v metropolitnich oblastech — v Praze, Brn¢, Ostravé, Plzni a Hradecko-pardubické
a Ustecko-chomutovské aglomeraci. Cilem vzajemnych synergii podporovanych projekti je
pfedevsim zvyseni efektivity vefejnych investic pisobenim navazujicich aktivit a zvySovanim
pfidané hodnoty celkového vysledku takovych operaci. Integrovana strategie v sobé zahrnuje
cile a pozitivni zmény, jichz ma byt dosaZeno. Integrovana strategie ITI kromé spole¢ného
postupu K tvorbé strategie popiSe zaméteni kliCovych aktivit ve vazbé na cile ptislusného
programu ESIF, stanovi kvalifikovanym odhadem celkovou finan¢ni naroc¢nost a kvantifikuje
dosaZeni cilti pomoci relevantnich indikatorti. V rdmeci finan¢niho planu pak popise rozdéleni
finan¢nich pozadavkli na ro¢ni alokace a k nim pfifazuje podil na plnéni stanovenych cilti
piislusnych programt ESIF, aby mohl byt tento postup pribézné monitorovan a hodnocen.

RO OPD se bude aktivng ucastnit procesu hodnoceni a schvalovani ITI, které budou
obsahovat intervence sméfujici do OPD a to zejména formou posouzeni zamyslenych
projektt z hlediska jejich souladu s cili OPD a z hlediska jejich realizovatelnosti. Posléze RO
OPD vyhlési vyzvu (event. vyzvy), do které budou predkladany projekty ITI, zajisti financni
alokaci pro projekty ze schvélenych ITI a bude dohliZzet na plnéni stanovenych cilovych
zavazki. Zarovetr RO OPD poéitd se zapojenim do viech relevantnich koordina¢nich
mechanismd, které s realizaci ITI zahrnujicich intervence z OPD souvisi.

Tab. ¢. 21 Orientacni finan¢ni alokace pro kazdé ITI z kazdé prioritni osy

Prioritni 0sa Fond Orienta¢ni finanéni alokace
(podpora EU) ( mil.EUR)

Prioritni osa 1 FS 117,62
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Prioritni osa 2 FS 0,00

Prioritni osa 3 EFRR 0,00
Prioritni osa 4 FS 0,00
Celkem 117,62

Zdroj: Evropska komise

6. URADY A ORGANY ZODPOVEDNE ZA RiZENi, KONTROLU A AUDIT A ROLE PARTNERU
6.1 Urady a organy odpovédné za fizeni, kontrolu a audit

Tabulka ¢. 20

Instituce/subjekt

Nazev instituce /subjektu

Vedouci instituce /subjektu

Ridici organ

Ministerstvo dopravy

Ministr dopravy

Zprostredkujici subjekt

Statni fond dopravni infrastruktury

Reditel SEDI

Narodni organ pro
koordinaci

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Ministr pro mistni rozvoj

Certifikacni organ

Ministerstvo financi

Ministr financi

Auditni organ

Ministerstvo financi

Ministr financi

Organ, kterému budou

Ministerstvo financi

Ministr financi

poskytovany platby z EK

6.2 Opatieni prijata k zapojeni relevantnich partnerli v navaznosti na ¢l. 5 obecného
nafizeni pfi pfipravé operacnich programl a role partnerli pfi implementaci,
monitoringu a evaluaci operac¢niho programu

6.2.1 Partnerstvi pfi pfipravé operacniho programu

V ramci ptipravy OPD byl vyuzZit partnersky piistup, ktery vychéazel ze zkuSenosti ziskanych
pii pfipravé a implementaci programovych obdobi 2004-2006 a 2007-2013. Pro zajisténi
efektivni koordinace pii ptipravé OPD byly funkéné vyuzity struktury ziizené v gesci MMR,
které je zodpovédnou instituci za zpracovani celkové strategie implementace ESI fondti v CR.
Takto je spolecné respektovan a zohlednovan partnersky ptistup dle ¢l. 5 obecného natizeni a
pozadavky dané Evropskym etickym kodexem pro partnerstvi a Sablonou EK pro zpracovani
Dohody. MMR zapojilo jednotlivé partnery jiz od pocatku piipravy programového obdobi
2014-2020.
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Pro snadngj$i komunikaci se vSemi partnery je v prubéhu celého procesu piipravy
programového obdobi 2014-2020 vyuzivana také Resortni koordina¢ni skupina MMR pro
EU, kterd slouzi zejména k pfipominkovani jednotlivych materiald a bezodkladnému
informovéani partnerti o aktudlnim déni v ramci ptipravy programového obdobi 2014-2020 na
narodni i evropské trovni.

Pro zajisténi vzajemné provazanosti a koordinace bylo zdsadni vytvoieni soustavy platforem,
které soucasn¢ umoznily naplnit partnerské principy ptipravy programu. Platformy pro fazi
piipravy programového obdobi 2014—-2020:

e Rada pro ESI fondy — nadresortni odborny a poradni organ vlady CR, ktery zajist'uje
vécené zaméfeni intervenci vech ESI fondt v CR v programovém obdobi 20142020,
Rada pro ESI fondy pievezme ulohu soudasného Ridiciho a koordinaéniho vyboru pro
potteby koordinace pomoci poskytované v programovém obdobi 2007-2013,

e Pracovni skupiny Rady pro ESI fondy — pét pracovnich skupin s konkrétnim
tematickym zameétfenim, které teSi soulad se strategiemi a dosazeni synergii v
prislusnych oblastech, vedené generalnimi sekretafi, resp. generalnim zmocnéncem;

e Pracovni skupina pro pfipravu Dohody o partnerstvi 2014-2020 — klicova platforma
pro projedndvani zpracovani Dohody se zastupci fidicich orgdnt programil i ostatnich
partnert z fad regiondlnich partnerd, hospodaiskych a socidlnich partnert a zastupcii
neziskové, akademické a védecko-vyzkumné sféry;

e Pracovni skupiny k rozpracovani programi 2014-2020 — projednavéani rozpracovani
programovych dokumentti s fidicimi organy pod koordina¢nim vedenim MMR, které
v této souvislosti pfipravilo ,,Metodicky pokyn pro pfipravu programovych
dokumentii pro programové obdobi 2014-2020, ktery byl se vSemi partnery Siroce
komunikovan a nasledné schvalen vladou usnesenim ¢. 401 ze dne 29. kvétna 2013,

e Meziresortni expertni poradni skupina — seskupeni odbornikdi pro piipravu
metodického prostiedi a diskusi k jednotlivym zpracovdvanym metodickym
dokumentiim, které zah4jilo ¢innost jiz v srpnu roku 2012,

e Oponentni skupina pro vytvotfeni jednotného metodického prostiedi — oponentura
ptipravovanych metodickych dokumentli SirSim plénem potencidlnich uzivateli a
dalSich dotenych aktéra,

e Pracovni skupiny pro pfipravu jednotlivych programid 2014-2020 — zfizeny
jednotlivymi  fidicimi organy, pfi¢emZ relevantni zastoupeni partnerd je
komunikovano a koordinovdno ze strany MMR v ramci Pracovni skupiny k
rozpracovani programi.

Konkrétnim institutem, ktery byl zfizen Ministerstvem dopravy CR na konci roku 2012,
je ,,Platforma pro ptipravu OPD 2014-2020“, zalozena na zaklad¢ navrhu ,,Metodického
pokynu pro piipravu programovych dokumentd pro programové obdobi 2014-2020
zpracovaného Ministerstvem pro mistni rozvoj CR s cilem harmonizace postupt pii piiprave
programli nového programového obdobi a jejich struktury ze strany fidicich organt
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a Usneseni Vlady Ceské republiky ze dne 28. listopadu 2012 &. 867 k piipravé programi
spolufinancovanych z fonda Spole¢ného strategického ramce pro programové obdobi let 2014
az 2020 v podminkach Ceské republiky. V souladu s ¢lankem 5 obecného nafizeni jsou
Vv Platform¢ zastoupeni kromé fidiciho orgdnu, MMR — NOK, MF a gestort jednotlivych
prioritnich os rovn&Z zastupci krajské a mistni samospravy (Asociace kraji CR, Svaz mést
a obci CR), akademické sféry (Dopravni univerzita Jana Pernera, Fakulta dopravni CVUT),
neziskové sféry (napi. Dopravni federace), hospodaisti a socialni partnetfi (napf. Svaz
pramyslu a dopravy, Svaz podnikatelti ve stavebnictvi v CR, Asociace podnikii &eského
zelezni¢niho pramyslu), v€etné zastupcl pro rovné piilezitosti a nediskriminaci (Narodni rada
osob se zdravotnim postizenim Ceské republiky).

Clenové platformy pribézné dohlizi na piipravu nového opera¢niho programu (analyza
a identifikace potfeb, definice a vybér priorit a navazujicich specifickych cilt, alokace
finan¢nich zdroju, definice specifickych indikatorti programu, implementace horizontalnich
principt dle ¢lanku 7 a 8 obecného nafizeni) a zajiStuji zohlednéni z4jmu relevantnich
zdjmovych skupin.

Dalsi Platformy na centralni Grovni jsou sestaveny a fizeny na urovni NOK.

Zapojeni partnerti do tvorby programového dokumentu je rovnéZz realizovano prostfednictvim
pracovnich skupin ustanovenych MMR v rdmci jeho koordina¢ni plsobnosti v piipraveé
a realizaci politiky hospodaiské a socidlni soudrznosti v CR.

Béhem pfipravy se rovnéz piedpoklada realizace bilateralnich jednani s pfisluSnymi partnery,
realizace vetfejnych slySeni a prezentaci (mimo jiné v ramci procesu SEA a hodnoceni ex-
ante).

Bé&hem pfipravy jsou konzultovany a pfipominkovany pracovni verze OP Doprava nejprve
s jednotlivymi vécné pfisluSnymi utvary MD a ndasledné 1 dal$imi partnery. Postupné
schvalované a pfipominkované verze OP budou vcetné aktualizaci na zaklad€ hodnoceni SEA
a ex-ante hodnoceni opera¢niho programu zvetejiiovany na webovych strankach MD. OP
Doprava projde spolecné s ostatnimi OP mezirezortnim pfipominkovym fizenim.

6.2.2 Monitorovaci vybor programu

Partnerskd uskupeni vytvofena pro piipravu programu (v piipadé OPD jde o ,,Platformu
pro ptipravu OPD 2014-2020%) by méla byt nésledné pietvorena do Monitorovaciho vyboru
opera¢niho programu. Partnefi budou dale v budoucnu v souladu s textem obecného nafizeni
asistovat i u pripravy, provadéni, monitorovani a hodnoceni programu prostfednictvim
zapojeni do prace Monitorovaciho vyboru OP Doprava. Ridici organ programu je povinen do
tii mésici ode dne ozndmeni rozhodnuti o pfijeti programu Evropskou komisi zfidit
monitorovaci vybor, jehoz tikolem je monitorovat a vyjadfovat se k provadéni programu
prosttednictvim pfipominek.
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Monitorovaci vybor ziizeny ve smyslu ¢l. 5 obecného natizeni plni své funkce v souladu s ¢l.
43 obecného nafizeni a dale dle ¢l. 100 obecného nafizeni.

Monitorovaci vybor musi byt slozen pouze ze zastupct subjekti, jejichz spolecnym poslanim
je napliiovani stanovenych cilli programu. Vybér fadnych ¢leni monitorovaciho vyboru musi
byt proveden transparentné a mél by byt podlozen argumenty. Soucasné by mél RO
pfi vybéru ¢lenit MV zohlednit, ktefi partnefi byli zapojeni jiz do piipravy programu.
V monitorovacim vyboru musi byt vyvazen¢ zastoupeny vsSechny zajmové skupiny
anazorové proudy, soucasné¢ by mél byt ve slozeni MV zohlednén princip rovnosti zen
a muzi a rovnych piileZitosti. Cleny monitorovaciho vyboru budou tedy zastupci ptislu§nych
fidicich a koordinac¢nich subjektii a partnerii (napf. odbory ministerstev, partnerska
ministerstva, kraje, obce, nestatni neziskové organizace apod.).

Samotné funkce monitorovaciho vyboru jsou obecné popsany v ¢lanku 43 obecného natizeni
a jsou platné pro vSechny fondy:

a) Monitorovaci vybor se schazi nejméné dvakrat za rok a posuzuje provadéni programu
a pokrok smérem k dosazeni jeho cil. Pfitom zohlediiuje udaje o financnim cerpani
programu, plnéni indikatorti a cilovych hodnot a pokrok v dosahovani milnikl
vymezenych ve vykonnostnim ramci podle ¢lanku 19 odst. 1, a ptipadné vysledky
kvalitativnich analyz.

b) Monitorovaci vybor se zabyva v§emi aspekty, které ovliviiuji vykonnost programu.

C) Monitorovaci vybor se vyjadiuje ke zménam programu navrhovanych fidicim
organem programu.

d) Monitorovaci vybor muze fidicimu organu programu sdé¢lit ptfipominky ohledné
provadéni programu a jeho hodnoceni.

e) Monitorovaci vybor monitoruje opatieni piijata na zaklad¢ jeho ptipominek ze strany
tidiciho organu programu.

Pro zajiSténi plnéni cild Dohody o partnerstvi a dosahovani synergickych efekti
prostfednictvim realizace projektii je Monitorovaci vybor povéten také projednanim Akéniho
planu, ktery vychazi ze stfednédobého a dlouhodobého planu dosahovéni cilli na urovni
programu. Soucasti Akéniho planu je harmonogram vyzev planovanych k vyhlaseni, predikce
Cerpani a plnéni indikétort a cilovych hodnot v nasledujicim roce. Monitorovaci vybor Akcni
pléan projednava a zéaroveinl je informovan o vysledku jeho plnéni, v relevantnich ptipadech,
kdy nedochazi k jeho plnéni, také o ndpravnych opatienich.

PS MV - Planovaci komise programu

Podle ¢lanku 5 odst. 2 pro provadéni &lanku 5 odst. 2 zfizuje RO jako pracovni skupinu
monitorovaciho vyboru Pldnovaci komisi programu.

V komisi budou ucastni delegati instituci, jejichz strategie maji byt prostfednictvim programu
realizovany a dal$i relevantni partneti. Vybér ¢leni Planovaci komise programu musi byt
provadén transparentné a mél by byt podloZzen argumenty.
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Funkce Planovaci komise programu

a) Planovaci komise programu definuje dlouhodoby a stfednédoby plan realizace
programu pro programové obdobi 2014 — 2020. Pro plnéni kratkodobych (ro¢nich)
cili bude definovan Ak¢ni plan jako fidici néstroj pro realizaci konkrétnich krokt ve
vazb¢ na stfednédobé a dlouhodobé dosahovani cilt.

b) Planovaci komise programu soustavné pracuje na stanovenych ukolech. Danému
tématu se vénuje dlouhodobé¢ a koncepcné, stanovuje si cile a zptsoby feseni.

c) Planovaci komise programu se schazi pravidelné, posuzuje provadéni programu
aplnéni Akcéniho planu a pokrok smérem ke stanovenému dlouhodobému
a sttednédobému planu. V piipadé neplnéni AkcEniho planu navrhuje napravna
opatfenti.

d) Planovaci komise programu piedklada své vystupy ¢leniim monitorovaciho vyboru.

Pro zajisténi fddného fungovani Planovaci komise programu je fidici organ povinen zpracovat
jednaci tad Planovaci komise programu. Statut Planovaci komise programu bude soucasti
statutu monitorovaciho vyboru jednotlivych programii.

EK bude také minimaln¢ jednou do roka (v piipadé ENRF dvakrdt do roka) potadat
konzultace s organizacemi, které partnery zastupuji na urovni EU. Tyto konzultace se budou
tykat provadéni podpory z ESI fondi, pficemz bude projednan kazdy z ESI fondu.
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7. MECHANISMUS K ZAJISTENI KOORDINACE MEZI FONDY A DALSIMI PODPURNYMI NASTROJI

7.1 KOORDINACE PRI PRIPRAVE OPERACNIHO PROGRAMU A VECNE VYMEZENI SYNERGII A
KOMPLEMENTARIT S DALSIMI OPERACNIMI PROGRAMY

V ramci Platformy pro pfipravu OPD byly instituce zapojené do pfipravy ostatnich
operacnich programu piizvany k pfipravé programu a navazné byla pravidelné¢ svolavana
tematicka jednani se zastupci pfislusnych instituci, kde byly feSeny konkrétni otazky
vymezeni a koordinace jednotlivych opera¢nich programt tak, aby bylo zamezeno duplicitdm
Vv operacnich programech a soucasn¢ aby byly nastaveny synergické vazby mezi programy.

Oblasti pro nastavovani synergickych vazeb a komplementarit byly identifikovany pfi
vymezovani vécného zaméfeni operacnich programi s dopravnimi intervencemi v ramci
IROP, OP ZP, OP PIK, OP PPR a OP TP.

Vysledkem série multilateralnich jednani byla shoda na vécném vymezeni dotenych
programt a s pomoci JASPERS byly Siroce diskutovany moznosti pro realizaci synergickych
projektl v ptipad¢ uvedenych tematickych operacnich programii.

Vysledny mechanismus pro zajisténi koordinace v pfislusnych oblastech bude postaven na
systematickém zaclenéni mechanismii pro integrované piistupy pro Uzemni rozvoj v
pfedmétnych operacnich programech. Piedpokladem nastaveni koordina¢niho mechanismu
bude spoluprace mezi dotCenymi subjekty - koordinace a fizeni vyzev, integrované pfistupy,
spoluprace pii vymezovani cilovych skupin, pifijemci a zadateli 1 pfinastavovani
monitorovacich indikétora.

7.2 KOORDINACNI MECHANISMY BEHEM REALIZACE OPD

Jiz pti ptipravé OPD byly spustény procesy zaméfené na koordinaci budouci implementace
programu s ostatnimi opera¢nimi programy a dal§imi unijnimi a narodnimi podplrnymi
nastroji.

V souladu s clankem 5 obecného nafizeni a Etickym kodexem Evropské komise pro
partnerstvi budou relevantni partnefi zapojeni nejen do piipravy, ale také do realizace
programového obdobi 2014-2020. Rada partnerit a nize uvedenych platforem usnadni
koordinaci mezi intervencemi podporovanymi z jednotlivych nize uvedenych zdroju
financovani.

Platformy pro fazi realizace programového obdobi 2014-2020:

80



e Rada pro fondy ESI a jeji pracovni skupiny — nadale bude fungovat Rada pro fondy
ESI jako obdoba Ridiciho a koordina¢niho vyboru v programovém obdobi 2007—2013
véetné vSech tematickych pracovnich skupin a generdlnich sekretarti a generalniho
zmocnénce s cilem zejména zajisténi souladu realizace se strategickymi dokumenty
EU a CR a zajisténi synergickych efekti mezi programy spolufinancovanymi fondy
ESI,

e Monitorovaci vybory — vznik monitorovacich vybori, vcetné pravidel jejich fungovani
stanovi obecného nafizeni predevsim ve svych ¢lancich 41 az 43 a ¢lanku 100,

e Pracovni skupina Narodniho organu pro koordinaci a fizeni Dohody o partnerstvi —
navaze na ¢innosti Meziresortni expertni poradni skupiny a bude projednavat zejména
metodické prostfedi a procesy v implementa¢nim systému 20142020,

e Dalsi prufezové pracovni skupiny pro procesy implementace 2014—2020 — pracovni
skupiny pro oblast finan¢niho fizeni a kontroly, oblast zjednoduSeni a odstranéni
legislativnich bariér, oblast evaluace a vyhodnoceni intervenci, nastaveni jednotného
monitorovaciho systému MS2014+,integrované pfistupy a Uzemni dimenzi, oblast
administrativni kapacity a personalni stabilizace.

Partnerskd uskupeni vytvofend pro ptipravu programu (v ptipadé OPD jde o ,,Platformu
pro ptipravu OPD 2014-2020“) budou v ramci realizace pietvofena do Monitorovaciho
vyboru opera¢niho programu. Partnefi budou dale béhem realizace OPD v souladu s textem
obecného nafizeni asistovat pifi provadéni, monitorovani ahodnoceni programu
prostiednictvim zapojeni do prace Monitorovaciho vyboru OP Doprava.

Na trovni Dohody o partnerstvi je koordinace mezi fondy, programy a dal§imi nastroji
vniména jako klicovy prvek programovani i realizace. Jde zejména o zajiSténi vzajemného
spolupiisobeni, dopliikovosti, zamezeni duplicit a vytvofeni synergickych vazeb mezi
intervencemi zabudovanymi v jednotlivych programech a usmériiovani Usili na vSech
urovnich tak, aby byly dosazeny co nejlepsi vysledky v ramci celé Dohody.

Zajisténi koordinace mezi fondy, programy a dal$imi nastroji je provadéno dvéma zplisoby:

e vécné vymezeni, sledovani a vyhodnocovani synergii a komplementarit (vécnad a
implementacni rovina),

e mechanismy zajiStujici efektivni provadéni téchto intervenci (institucionalni rovina).

Koordinace fondi ESI bude zajiSténa prostiednictvim fungovéani horizontalnich instituci
popsanych v materialu ,,Vymezeni platforem pro programové obdobi 2014-2020%. Klicovou
strukturou pro strategické sméfovani intervenci bude za vetejnou sféru na politické trovni
obsazena Rada pro fondy Spolecného strategického ramce. Rada pro ESI fondy bude
zajistovat vécné rozhrani a névaznosti mezi programy spolufinancovanymi ESI fondy a
projednavat opatieni k vyssi synergické efektivité podpory poskytované z téchto fondd.
Odborné zazemi ji poskytne Rada pro fondy Spole¢ného strategického ramce na pracovni
urovni a Ministerstvo pro mistni rozvoj — Narodni organ pro koordinaci. Rada pro ESI fondy
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na pracovni urovni bude slozena z pracovnich skupin (PS) podle tematického zaméteni, které
budou fesit soulad se strategiemi a dosazeni synergii v piislusnych problematikach. V ramci
sektoru dopravy piijde o Pracovni skupinu pro pateini infrastrukturu.

V ramci zpracovani OPD byla provedena vnitini resortni analyza v sektoru dopravy ve vazbé
na moznosti koordinace s dal§imi nastroji EU a narodnimi néstroji podpory béhem realizace
programu. Z té vyplynula potieba nastaveni resortni koordinace téchto finan¢nich nastroju a
zdroju:

e Narodni zdroje financovani a nastroje podpory,

e ESI fondy
e Ostatni nastroje EU (v pfipadé OPD jde o nastroj CEF - the Connecting Europe
Facility),

e Zdroje Evropské investi¢ni banky.

Na tuto potiebu bylo reagovéano v ramci zpracovani Dopravnich sektorovych strategii, faze 2.
Kniha 10 Realizace Dopravnich sektorovych strategii obsahuje ve své kapitole 4.6 Pravidla
alokace finan¢nich prosttedkli na rozvojova opatieni, kde je v navaznosti na identifikované
dostupné zdroje pro financovani dopravni infrastruktury variantné popsdn zpisob vyuziti
narodnich zdroji financovani, ESI fondii (zejména prostiedkit OPD) a CEF pro rozvoj
dopravni infrastruktury v CR. Jak vyplyva zvySe uvedeného, Kniha 10 Dopravnich
sektorovych strategii stanovila varianty a pravidla pro alokaci finan¢nich prostfedkil. V ramci
tohoto procesu byly identifikovany i dostupné néarodni finan¢ni zdroje a nastroje podpory a
byla popsana pravidla pro alokaci téchto prostfedkli ve vazbé na realizaci OPD a CEF.

Pro zajiSténi komplementarit a synergii s intervencemi realizovanymi v ramci ostatnich
programti ESI fondi bude jako nejvyznamnéj$i mechanismus vyuzivdna Casovd a vécna
koordinace vyzev, V pfipad¢ nékterych intervenci je mozné uvazovat rovnéz o zohlednéni
v ramci systému vybéru a hodnoceni projektd. Ridici organ OPD proto bude v kontaktu
s Ridicimi organy programi, v ramci kterych budou realizovany intervence se synergickym
efektem k intervencim z OPD (event. intervence komplementarni), pfi¢emz tento kontakt
bude probihat jak na Grovni narodni za koordinace Ministerstva pro mistni rozvoj — Narodni
organ pro koordinaci, tak na urovni pracovni.

V piipadé¢ komplementarnich ¢i synergickych vazeb s OP TP bylo zaméfeni ptislusnych
oblasti podrobeno detailnimu nastaveni, které z vécného hlediska piesné identifikovalo a
oddélilo skupiny aktivit financovanych v OP TP a skupiny aktivit financovanych v ramci OP
4 OPD. Tyka se to pfedev§im mzdovych ndkladi (OPD financuje pouze mzdy osob
zapojenych do vlastni implementace), nakladl na vzdélavani administrativni kapacity (OP TP
financuje vzdélavani na horizontalni urovni a v oblasti spole¢nych prufezovych témat, OPD
financuje vzdélavani ve specifickych oblastech tykajicich se OPD), zajiSténi absorpcni
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kapacity (OP TP financuje aktivity zaméfenou na zakladni povédomi o DoP a ESIF) a
monitorovaciho systému (OP TP financuje centralni rozvoj, provoz, spravu, systémovou
podporu a dalsi aspekty MSC2014+, OPD financuje pozadavky na individualni rozvoj] MSC
2014+, které nemaji prifezovy charakter pro vSechny ostatni OP).

Dalsi navazujici specifické koordina¢ni mechanismy v sektoru dopravy jsou nastaveny ve
smyslu vySe uvedeného nasledovné:

e S ohledem na specifika intervenci v OPD (sitovy charakter a velikost projektt
dopravni infrastruktury) bude vftadé ptipadi koordinace probihat na trovni
jednotlivych projekti v ramci jejich hodnoceni a vybéru.

e Soucasn¢ budou aplikovana hlediska resortni koordinace pii ptipravé rozvojovych
zaméru, ktera jsou stanovena ,,Smérnici upravujici postupy Ministerstva dopravy,
investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v priitb¢hu ptipravy
a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych
bez ucasti statniho rozpoctu® (V-2/2012, u¢inna od 1. 1. 2013). Smérnice taktéz
upravuje ¢innost Centralni komise MD, ktera se zabyva posuzovanim zamért projektt
a puasobi tak jako efektivni resortni koordinacni platforma. Soucasti schvalovaciho
procesu dle smérnice V-2/2012 je téz zajisténi odborného oponentského posudku k
jednotlivym zdmérim projektt ¢i jinym materidlim zasadniho charakteru, které
Centralni komise dle této smérnice projednava a schvaluje.

e Ministerstvo dopravy pfijalo dale s G¢innosti od 1. 12. 2012 ,,Smérnici pro rozpis
globalnich polozek ur€enych na piipravu staveb®, dle které je fizeno ptid¢lovani
finan¢nich prostiedki z rozpoctu SFDI na ptipravu konkrétnich projektd a zaroven je
dle ni 3x rocné kontrolovan z Urovné Ministerstva dopravy postup investorl v
napliovani definovanych Uukold, které maji byt za pfidélené prostredky na
jednotlivych projektech realizovany. UCelem pfijeti smémice je tedy primarné
plynule, nebyla omezovana napi. z divodi nedostatecného rozpoctového kryti a
postup v pfipravé byl z trovné Ministerstva dopravy kontrolovatelny.

e Realizace konkrétnich opatfeni je moznd pouze, pokud je efektivné koordinovano
jejich financovani (a tedy 1 kryti jednotlivymi disponibilnimi zdroji financovani). Pro
tento ucel je nastaven schvalovaci mechanismus pro ptfipravu rozpoctli v resortu
dopravy, do kterého je zapojen SFDI a odpovédné odborné utvary MD. Mechanismus
je blize popsan a zdtivodnén v knize 10 DSS2, kapitola 5.

e Vsechny tyto aktivity jsou realizovany v souladu s vystupy projektu ,,Vypracovani
dlouhodobého modelu financovani dopravni infrastruktury” spolufinancovaného
z Operac¢niho programu lidské zdroje a zaméstnanost EU, ktery byl ukoncen v tinoru
2013 a jehoz cilem bylo zajistit vétsi efektivitu a transparentnost systému financovani
dopravni infrastruktury.
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8. PREDBEZNE PODMINKY

Pro kazdou pfedbéznou podminku, ktera je platnd pro operacni program, ma byt provedeno
vyhodnoceni, zda je predbéznd podminka splnéna k datu piedlozeni Dohody o partnerstvi a
opera¢niho programu, a pokud pifedbézné podminky splnény nejsou, popis opatieni ke splnéni
pfedbézné podminky, zodpovédny organ a casovy plan pro dané opatieni v souladu se
shrnutim predloZzenym v Dohodé o partnerstvi.

Dle ¢lanku 17 obecného natizeni by mél Clensky stat predlozit Komisi informace o platnosti
piredbéznych podminek a o plnéni platnych predbéznych podminek. Informace, které se k této
problematice vztahuji, mohou byt piedlozeny ve zvlaStnich vysvétlujicich dokumentech
predlozenych s operacnim programem. Nicméné tyto informace mohou byt zahrnuty rovnéz
do této ¢asti opera¢niho programu jako doplnéni k tabulce.

Kromé¢ pfislusnych tematickych piedbéznych podminek 7.1, 7.2 a 7.3 pro oblasti silni¢ni
Zelezni¢ni dopravy, které by dle ptredpokladlh mély byt v roce 2014 splnény, je pro OPD
relevantni v prvni fad¢ ptfedbézna podminka ,,Existence funkéniho uspofadéni, které zajistuje
ucinné uplatnovani pravnich piedpisi EU souvisejicich s EIA a SEA* a to zejména s ohledem
na zkuSenosti s posuzovanim velkych infrastrukturnich projekti v obdobi 2007-2013.
U ptedlozenych projektovych Zadosti byla procedura EIA a nésledné schvalovaci procesy
zpravidla predmétem tady otdzek a pozadavka ze strany EK na doplnéni informaci. Plnéni
této predbézné podminky, na kterém kromé MZP spolupracuje téz MMR (stavebni fad), je
tedy pro podporu vystavby dopravni infrastruktury naprosto zasadni.
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8.1 Urceni platnych predbéinych podminek a vyhodnoceni jejich plnéni

Tab. €. 21: Vymezeni piislusnych pfedbéznych podminek a jejich plnéni

Ptedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
;:Zégée;i:rym 5¢ g;edcrﬂejlr:; kriterii (odkaz_ na strategie, pravni akt
podminka ANO/ nebo jiny ptislusny dokument,
. ANO / NE NE véetné odkazi na odpovidajici
vztahuje . .
/ Casteéné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo pfistupem
k celému textu)
A. Obecné
predbézné
podminky
Existence Vsechny PO Ano. Opatieni v souladu Ano http://www.ochrance.cz/en/disc | Vefejny ochrance prav byl na zakladé antidiskrimina¢niho
administrativni S institucionalnim a rimination/ zakona povéien roli narodniho télesa pro rovné zachazeni
kapacity pro (plnéni pravnim ramcem a ochrany pred diskriminaci v souladu s unijnim pravem.
implementaci a probiha ¢lenského statu pro Ochrance pfispiva k prosazovani prava na rovné zachazeni

aplikaci evropského
antidiskriminac¢nih
o prava a politiky

Vv oblasti ESI fondi

pribézné a
bude
probihat po
celé
programov
¢é obdobi
2014-2020)

zaclenéni organt
odpovédnych za
podporu rovného
zachazeni se vSemi
osobami béhem
ptipravy a
implementace
programi véetné
poskytovani
poradenstvi v otazce
rovnosti v aktivitach
vztahujicich se k ESI
fondam.

se vSemi osobami bez ohledu na jejich rasu nebo etnicky
puvod, narodnost, pohlavi, sexudlni orientaci, vék, zdravotni
postiZeni, nabozenské vyznani, viru nebo svétovy nazor a za
tim ¢elem poskytuje metodickou pomoc obétem
diskriminace pfi podavani navrhl na zah4jeni fizeni z
divodu diskriminace, provadi vyzkum, zvetejiuje zpravy a
vydava doporuceni k otdzkdm souvisejicim s diskriminaci,
zajistuje vyménu dostupnych informaci s piislusnymi
evropskymi subjekty.

Platné a u¢inné pravni ptedpisy vsak ochranci neukladaji
povinnost plnit roli konzulta¢niho ¢&i vzdélavaciho organu
pro fidici organy statni spravy v oblasti nediskriminace.
Ochrance je na moci vykonné zcela nezavisly a z vykonu
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http://www.ochrance.cz/en/discrimination/
http://www.ochrance.cz/en/discrimination/

Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

své funkce odpovédny pouze Poslanecké snémovné
Parlamentu CR.

S ohledem na tuto skute¢nost bude ptevaznou ¢ast ukolt
vztahujicich se k pouzitelné pfedb&ézné podmince
»EXxistence administrativni kapacity pro implementaci a
aplikaci evropského antidiskrimina¢niho prava a
politiky v oblasti ESI fondi* zajistovat Urad vlady —
Sekce pro lidska prava, a to téZ v souéinnosti s gestory (RO)
jednotlivych ESI fondu.

Vefejny ochrance prav bude s Ufadem vlady tizce
spolupracovat a vyménovat si potiebné informace a
dostupné poznatky pii posuzovani aktivit vztahujicich se

k ESI fondim nejen za u¢elem piechazeni diskriminaci, ale i
podpory rovného zachdzeni s dot¢enymi subjekty a
vyrovnani $anci znevyhodnénych skupin. Je zaroven
pripraven spolupracovat i s relevantnimi zastupci vefejné
spravy, odborniky z akademické obce, advokacie a obanské
spole¢nosti.

Pro systematické zajisténi a posileni administrativni
kapacity pro efektivni aplikaci a implementaci
antidiskrimina¢niho prava a politiky v oblasti ESI fondi
bude v ramci OPD uréena konkrétni kontaktni osoba, ktera
se bude systematicky zabyvat implementaci a aplikaci
antidiskrimina¢niho prava, problematiky rovnosti zen a
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
EZZ‘?E:E: podminky ANO/ | nebo jiny prislusny dokument,
. ANO / NE NE véetné odkazli na odpovidajici
vztahuje . .
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragraty, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
muzl a zdravotné postizenych, bude odpovédna za
koordinaci aktivit v této oblasti a bude tzce spolupracovat
s Utadem vlady — Sekei pro lidska prava a MPSV , kterym
bude v pfipadé nutnosti konzultaéni a metodickou ¢innost na
dozadani poskytovat VOP.
Zastupce UV — Sekce pro lidska préva je zvan na platformy
OPD a nésledné po schvaleni bude rovnéz zvan na
Monitorovaci vybor. Zarovei je povéieny zéstupce UV
¢lenem Rady pro ESI fondy. Zaroven se bude zastupce VOP
ucastnit monitorovacich vybori k jednotlivym programtim a
je stalym hostem Rady pro fondy.
Opatieni za ucelem Ano MMR-NOK zajisti na horizontalni Grovni proskoleni
Skoleni zaméstnancti zaméstnancl implementujicich fondy EU v ramci Systému
organti povetenych vzdélavani, Utad vlady zajisti obsahovou néapli vzdélavani a
spravou a kontrolou lektorské zajisténi.
ESI fondt k tématu
antidiskrimina¢niho
prava a politiky EU
2. Existence Vsechny PO Ano Opatieni v souladu s ano http://www.ochrance.cz/en/disc | Vefejny ochrance prav byl na zakladé antidiskrimina¢niho
administrativni instituciondlnim a rimination/ zékona povéien roli narodniho télesa pro rovné zachazeni
kapacity pro (PInéni pravnim ramcem a ochrany pted diskriminaci v souladu s unijnim pravem.
implementaci a probiha Clenskych statd, http://www.mpsv.cz/cs/12152 Ochrance pfispiva k prosazovani prava na rovné zachazeni

aplikaci evropského
prava rovnosti Zen

pribézné a

bude

tykajici se zapojeni
organt odpoveédnych
za rovnost Zen a

se vSemi osobami bez ohledu na jejich rasu nebo etnicky
puvod, narodnost, pohlavi, sexualni orientaci, vék, zdravotni
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http://www.ochrance.cz/en/discrimination/
http://www.ochrance.cz/en/discrimination/
http://www.mpsv.cz/cs/12152

Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

a muzi a politiky
Vv oblasti ESI fondi

probihat po
celé
programov
¢ obdobi
2014-2020)

muzl v ramci
piipravy a
implementace
programi vcetné
poskytovani
konzultaci v oblasti
rovnosti zen a muzi a
v oblasti vztahujici se
k ESI fondam.

postizeni, nabozenské vyznani, viru nebo svétovy nazor a za
tim ucelem poskytuje metodickou pomoc obétem
diskriminace pfi podavani navrhti na zahajeni fizeni z
divodu diskriminace, provadi vyzkum, zvetejiiuje zpravy a
vydava doporuéeni k otazkdm souvisejicim s diskriminaci,
zajistuje vyménu dostupnych informaci s ptislusnymi
evropskymi subjekty.

Platné a u¢inné pravni ptedpisy vsak ochranci neukladaji
povinnost plnit roli konzulta¢niho ¢&i vzdélavaciho organu
pro fidici organy statni spravy v oblasti nediskriminace.
Ochrance je na moci vykonné zcela nezavisly a z vykonu
své funkce odpovédny pouze Poslanecké snémovné
Parlamentu CR.

S ohledem na tuto skute¢nost bude pievaznou ¢ast ukold
vztahujicich se k pouzitelné pfedbézné podmince zajist'ovat
MPSV, jakozto vnitrostatni koordinator agendy rovnych
prilezitosti zen a muzi, spolu s ur¢enymi kontaktnimi
pracovniky RO jednotlivych ESI fondt.

Verejny ochrance prav bude s MPSV uzce spolupracovat a
vymeénovat si potfebné informace a dostupné poznatky pii
posuzovani aktivit vztahujicich se k ESI fondim nejen za
ucelem piechazeni diskriminaci Zen ¢i muzd, ale i podpory
rovného zachazeni z hlediska pohlavi s dotéenymi subjekty

a vyrovnani $anci znevyhodnénych skupin. Je zaroven
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

ptipraven spolupracovat i s relevantnimi
zastupci/zastupkynémi vetejné spravy, odborniky

z akademickeé obce, advokacie a obCanské spolecnosti.

Pro systematické zajisténi a posileni administrativni
kapacity pro efektivni aplikaci a implementaci rovnosti Zen
a muzu a politiky v oblasti ESI fondd je urena konkrétni
kontaktni osoba v ramci RO, ktera se bude systematicky
zabyvat implementaci a aplikaci prava rovnosti Zen a muzd,
bude odpovédna za koordinaci aktivit v této oblasti a bude
uzce spolupracovat s MPSV — Sekci naméstka ministra pro
EU, mezinarodni spolupraci, socialni za¢leovani a rovné
prilezitosti.

Zastupce/zastupkyné MPSV je zvan na platformy OPD
(tidici vybor aj. jakozto vnitrostatni koordinator agendy
rovnych ptilezitosti Zen a muzi, a nasledné po schvaleni
bude rovnéz zvan na Monitorovaci vybor OPD.
Zastupce/zastupkyné VOP se rovnéz bude ucastnit
monitorovacich vybort a bude stalym hostem Rady pro
fondy.

Uspotadani skoleni
pro zamé&stnance
organtl, které se
podili na fizeni a
kontrole ESI fondd v

ano

MMR-NOK =zajisti na horizontalni urovni proskoleni
zaméstnancl implementujicich fondy EU v ramci Systému
vzdélavani, MPSV zajisti obsahovou napli vzdélavani a

lektorské zajisténi.
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
o§y, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
EZZ‘?E:E: podminky ANO/ | nebo jiny prislusny dokument,
. ANO / NE NE véetné odkazi na odpovidajici
vztahuje . .
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
oblasti legislativy EU
a politik tykajicich se
rovnosti pohlavi a
rovnych ptilezitosti
(gender
mainstreaming)
Existence opatfeni Vsechny PO Ano Opatieni v souladu s Ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/vv | Prevaznou ¢ast ukoll vztahujicich se k pouzitelné pfedbézné
pro udinné (pInéni instituciondlnim a zpo/dokumenty/narodni-plan- podmince zaji$tuje MPSV — Sekce ndméstka ministra pro
uplatiiovani probiha pravnim rimeem vytvareni-rovnych-prilezitosti- | EU, mezinarodni spolupraci, sociélni za¢lefiovani a rovné

Umluvy o pravech
osob se ZP (CRPD)
v oblasti spole¢ného
strategického
ramce pro ESI
fondy v souladu

S rozhodnutim
Rady ze dne 26.
listopadu 2009
(2010/48/EK)

pribézné a
bude
probihat po
celé
programov
¢ obdobi
2014-2020)

¢lenskych stat pro
konzultaci a zapojeni
organt, které maji na
starosti ochranu prav
osob se zdravotnim
postizenim ¢i
zastupctl organizaci
osob se zdravotnim
postizenim.; a dal§ich
relevantnich
zainteresovanych
0sob pfi piipraveé a
implementaci
programd:

pro-osoby-se-zdravotnim-
postizenim-na-obdobi-2010---
2014-70026/

prilezitost v izké spolupraci s Vladnim vyborem pro
zdravotné postizené ob&any spolu s uréenymi kontaktnimi
pracovniky RO jednotlivych ESI fondd.

Tito aktéti byli zapojeni do ptipravy vSech operacnich
programd, a to zejména prostiednictvim ¢lenstvi

Vv jednotlivych Platformach pro piipravu operacnich
programi a nasledné po schvaleni programi budou rovnéz
zvéani na Monitorovaci vybory jednotlivych programu.
Zastupce VOP se rovnéZ bude tc¢astnit monitorovacich
vybori a bude stalym hostem Rady pro fondy.

Zaroven je povéteny zastupce MPSV - Sekce nameéstka
ministra pro EU, mezinarodni spolupraci, socialni
zaclenovani a rovné prilezitosti ¢lenem Rady pro ESI fondy.
Dale je vytvoien Narodni plan vytvareni rovnych pfilezitosti

pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2010 - 2014,
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http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/

Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
kazdy rok je podévana vladé zprava o plnéni opatfeni. Na
nasledujici 1éta bude vytvoten dalsi Narodni plan, s ohledem
na programovaci obdobi, tedy 2015-2020.
Opatieni souvisejici Ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/vv | V ramci Narodniho planu vytvafeni rovnych piilezitosti pro

se skolenim pro
zaméstnance organd,
které se podileji na
fizeni a kontrole ESI
fondu v oblasti
aplikovatelnych EU a
vnitrostatnich zakona
a politik tykajicich se
osob se zdravotnim
postizenim, véetné
piistupu a praktické
aplikace UNCRPD v
souladu s piislusnou
EU a vnitrostatni
legislativou; Dohody,
které zajist'uji
monitorovani
implementace ¢lanku
9 UNCRPD ve vztahu
k ESI fondim b&hem
pfipravy a realizace
programd.

zpo/dokumenty/zprava-o-
plneni-opatreni-narodniho-
planu-vytvareni-rovnych-
prilezitosti-pro-osoby-se-
zdravotnim-postizenim-na-
obdobi-2010-2014-v-roce-
2012-110987/

osoby se zdravotnim postiZzenim na obdobi 2010 - 2014,
kazdy rok - zprava o plnéni opatieni. Opatieni — vzdélavani
zaméstnancl organd podilejicich se na Fizeni a kontrole ESI
fondu je plnéno jiz nyni. MMR-NOK v budoucim obdobi
zajisti na horizontalni Grovni proskoleni zaméstnancti
implementujicich fondy EU v ramci Systému vzdélavani,
MPSYV zajisti obsahovou napln vzdélavani a lektorské
zajisténi.
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http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/zprava-o-plneni-opatreni-narodniho-planu-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010-2014-v-roce-2012-110987/

Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
Opatfeni, ktera ano http://www.vlada.cz/cz/ppov/vv | Dale je vytvofen Narodni plan vytvafeni rovnych piilezitosti
zajistuji zpo/dokumenty/narodni-plan- pro osoby se zdravotnim postizenim na obdobi 2010 - 2014,
monitorovani vytvareni-rovnych-prilezitosti- | jehoz gestorem je Utad vlady - SLP, Sekretariat vladniho
implementace ¢lanku pro-osoby-se-zdravotnim- vyboru pro zdravotné postizené ob¢any kazdy rok podavana
9 UNCRPD ve vztahu postizenim-na-obdobi-2010--- | vIad& zpréva o plnéni opatfeni. Na nésledujici 1éta bude
k ESI fondim béhem 2014-70026/ vytvoren dal$i Narodni plan, s ohledem na programovaci
piipravy a realizace obdobi, tedy 2015-2020.
programd.
Legislativa zaméfena na podporu rovnych pfilezitosti
zavazuje poskytovatele piislusnych sluzeb k opatienim ve
prospéch postizenych spoluobcantl, stavebni zakon a
provadeci predpisy zajistuji bezbariérové uzivani budov.
Zakon o verejnych sluzbach zajistuje piistup k informacim
pro postizené. Vladni vyhlaska stanovi podil bezbariérovych
vozidel v hromadné dopravé osob. Z uvedeného vyplyva, ze
podpora z ESI fondi nemtize byt poskytnuta na projekty,
které by byly pro postizené nevhodné.
Existence opatfeni Vsechny PO Ano - Opatfeni pro u€¢inné | Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- | pfevzata evropska pravni iprava do narodni legislativy - viz
pro ucinné (plnéni uplatiiovani predpisti na-zadavani-verejnych- zékon €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, a zakon €.
uplatiiovéni prévnich - EU tykajicich se Zakgzek/Leqisljcltiva_l-a- _ 139/2006, Sl?., 0 koncesnich Vsrr}louvéf:h a kmjcespiin Fizeni
Probiha Judikatura/Legislativa/Narodni- | (koncesni zékon), oba ve znéni pozdé&jsich ptedpist, (pozn.:

predpist EU
tykajicich se
zadéavani vefejnych
zakazek v oblasti
spole¢ného
strategického ramce

prubézné a
bude
probihat

po celé
programov

zadéavani vefejnych
zakazek
prostiednictvim
odpovidajicich
mechanismt

legislativa-aktualni-a-uplne-

zneni-z-(1)

http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-
na-zadavani-verejnych-
zakazek/Metodiky-stanoviska

ve vztahu K pravu EU lze uvést, ze jiz v soucasné dobé
mame piisnéjsi rezim pro oblast koncesnich smluv
zakotveny v ramci koncesniho zakona, nez je tomu ve
smeérnici);

pfijata novela zakona o vefejnych zakazkach (zakon ¢.
55/2012 Sb.),
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http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/dokumenty/narodni-plan-vytvareni-rovnych-prilezitosti-pro-osoby-se-zdravotnim-postizenim-na-obdobi-2010---2014-70026/
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska

Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

osy, ke kterym se fedbézné kritérii . _
4 Y g (odkaz na strategie, pravni akt

ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
ANO / NE NE véetné odkazli na odpovidajici
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo

paragrafy, doplnéné webovym

predbézna podminky
podminka
vztahuje

odkazem nebo piistupem
k celému textu)

pro fondy. ¢ obdobi http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- | byly pfijaty provadéci pravni piedpisy k zdkonu o vetejnych
2014-2020) na-zadavani-verejnych- zakazkach (vyhlasky ¢. 230/2012 Sb., 231/2012 Sb.,
zakazek/Metodiky- 232/2012 Sh., 133/2012 Sb.);
stanoviska/Stanoviska/Stanovis
ka-expertni-skupiny-MMR-k- pfipraveno a uverejnéno zakonné opatieni senatu ¢.
ZNZ 341/2013 Sh.;

http://www.portal- prabézné jsou identifikovana pravidla, ktera jsou v praxi
vz.cz/cs/Aktuality velmi komplikované aplikovatelna (vyhodnocovani
ucinnych novel zakona o vefejnych zakazkach);
http://www.strukturalni-

fondy.cz/cs/Fondy- byl vytvofen a uvetejnén katalog vzorovych zadavacich
EU/Narodni-organ-pro- dokumentaci;

koordinaci/Dokumenty

byly aktualizovany a uvetejnény Zavazné postupy pro
zadavani zakazek spolufinancovanych ze zdroju EU,
nespadajicich pod aplikaci zdkona ¢. 137/2006 Sb., o
vetejnych zakazkach, v programovém obdobi 2007 - 2013;

byla pfipravena a uvetejnéna (narodni) metodika zadavani
vefejnych zakazek obsahujici také metodiku zadavani
vefejnych zakazek malého rozsahu;

pripravena a uvefejnéna dil¢i metodicka stanoviska /
doporuceni expertni skupiny MMR k zakonu o vefejnych
zakazkach;

probihaji diskuze s odbornou vefejnosti o navrhovanych
zménach pravidel pro zadavani vetejnych zakazek;

relevantni poskytovatelé dotaci provadi ex-ante a jiné
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http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Stanoviska/Stanoviska-expertni-skupiny-MMR-k-ZVZ
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Stanoviska/Stanoviska-expertni-skupiny-MMR-k-ZVZ
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Stanoviska/Stanoviska-expertni-skupiny-MMR-k-ZVZ
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Stanoviska/Stanoviska-expertni-skupiny-MMR-k-ZVZ
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Stanoviska/Stanoviska-expertni-skupiny-MMR-k-ZVZ
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Stanoviska/Stanoviska-expertni-skupiny-MMR-k-ZVZ
http://www.portal-vz.cz/cs/Aktuality
http://www.portal-vz.cz/cs/Aktuality
http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Narodni-organ-pro-koordinaci/Dokumenty
http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Narodni-organ-pro-koordinaci/Dokumenty
http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Narodni-organ-pro-koordinaci/Dokumenty
http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Narodni-organ-pro-koordinaci/Dokumenty

Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
OEZéigiifrym > pf)eizfjg kriterii (odkaz na strategie, pravni akt
E e P ANO/ | nebo jiny prislusny dokument,
. ANO / NE NE véetné odkazli na odpovidajici
vztahuje . .
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
kontroly zadévacich fizeni k vefejnym zakazkam
RO OPD bude diisledné kontrolovat dodrzovani viech
pravidel tykajicich se oblasti zadavani vetejnych zakazek a
vyhodnocovat, kterd pravidla jsou pro piijemce
nejproblematiétejsi. K témto pravidlim budou event. pfijata
specialni opatieni (napf. seminare, konzultace apod.).
-Opatfeni, jez Ano http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- | byla pfijata tzv. transparentni novela zakona o vefejnych
zajistuji transparentni na-zadavani-verejnych- zakazkach (zakon €. 55/2012 Sb.);
postupy piidélovani zakazek/Legislativa-a- _ .
vetejngch zakazek Jud_ Ikatg ra/ LEQISIaFlva/ Narodni- by}y. V}’/pracovrény’ provadéci pré\fm' predpisy k zakonu 0
legislativa-aktualni-a-uplne- vefejnych zakazkach a metodické dokumenty jako pomicky
zneni-z-(1) pro aplikaci novych povinnosti
(napt. metodika zadavani vetejnych zakazek;
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak- | metodické stanovisko vytvofené k piiloze vyhlasky €.
na-zadavani-verejnych- 9/2011 Sb.;
zakazek/Metodiky- metodika k vyhlasce 133/2012 Sb. o uvefejiovani vyhlaseni
stanoviska/Metodicke-pokyny | pro tcely zakona o vefejnych zakazkach a nalezitostech
profilu zadavatele);
http://www.vestnikverejnychza
kazek.cz/ pfipravena a uvefejnéna informace k postupu pti
htto/ al uvefejitovani v souvislosti s technickou novelou zékona ¢.
V202 /(\;\;\;VAV;,(tu(;:iztiv JInformace-k- 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach.
postupu-pri-uverejnovani-v-
souvislosti
-Opatfeni pro Ano poskytovani konzultaci a pravni | opatieni jsou realizovana pribézné v zavislosti na aktualni

podpory k zadavacim fizenim

potiebé (na vyzadani nebo z vlastni iniciativy) a situaci
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http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Legislativa-a-Judikatura/Legislativa/Narodni-legislativa-aktualni-a-uplne-zneni-z-(1)
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Metodicke-pokyny
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Metodicke-pokyny
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Metodicke-pokyny
http://www.portal-vz.cz/cs/Jak-na-zadavani-verejnych-zakazek/Metodiky-stanoviska/Metodicke-pokyny
http://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
http://www.vestnikverejnychzakazek.cz/
http://www.portal-vz.cz/cs/Aktuality/Informace-k-postupu-pri-uverejnovani-v-souvislosti
http://www.portal-vz.cz/cs/Aktuality/Informace-k-postupu-pri-uverejnovani-v-souvislosti
http://www.portal-vz.cz/cs/Aktuality/Informace-k-postupu-pri-uverejnovani-v-souvislosti
http://www.portal-vz.cz/cs/Aktuality/Informace-k-postupu-pri-uverejnovani-v-souvislosti

Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

odbornou piipravu a
Sifeni informaci pro
zaméstnance
podilejici se na
provadeéni fondu.

na vetejné zakazky;

Sifeni vykladovych stanovisek
k aplikaci zakona o vefejnych
zakazkach;

piiprava a odesilani odpoveédi
na dotazy k zadavani vefejnych
zakazek;

ucast lektorti na seminafich a
konferencich pro zaméstnance
podilejici se na provadéni
fondu;

realizace vzdélavacich
seminail k oblasti vetejného
zadavani pro subjekty
implementacénich struktur
operaénich programu a dalSich
struktur, které se podili na
implementaci NSRR;

publikace ¢lankt k oblasti
vetejného zadavani (napf.
Vv Casopisech ,,Verejné
zakazky* nebo ,,Pravni
rozhledy®);

aktivni Gcast v pracovnich
skupinach, kde je feSena

(napt. v dobé ptipravy zaméstnanci na aplikaci nové
ptijatych pravnich predpist apod.);

uskute¢néna konference s nazvem ,,Pfipravované zmény v
oblasti vetejného zadavani®;

bude realizovano i v rdmci Metodického pokynu strategie
rozvoje lidskych zdroji SSR v programovém obdobi 2014-
2020. Metodicky pokyn ke strategii rozvoje lidskych zdrojt
SSR v programovém obdobi 2014-2020 bude vydan jako
usneseni vlady. VSechny oblasti Metodiky (tedy i odborna
piiprava resp. vzdélavani a nastaveni administrativni
kapacity) budou od r. 2014 projednavany na Pracovni
skupiné Administrativni kapacita.

RO OPD bude vénovat problematice odborné p¥ipravy
zaméstnancl v oblasti zadavani vetejnych zakazek znac¢nou
pozornost. Diiraz na zvySovani znalosti v této oblasti bude
promitnut rovnéz ve vzdélavacich planech.
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

problematika zadédvani
vetejnych zakazek

http://www.portal-
vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-

informaci/Info-forum/Otazky-
a-odpovedi

http://www.mmr.cz/cs/Verejne-

zakazky/Verejne-zakazky-a-
PPP/Informace-
Udalosti/Konference-
Pripravovane-zmeny-v-oblasti-

verejneho

-Opatfeni k zajisténi
spravni kapacity

Castetn

[¢X

Casteéné doplnéni pracovnikii
na pracovni pozice v odboru
prava vetrejnych zakazek a
koncesi na Ministerstvu pro
mistni rozvoj CR

nové povinnosti stanovené zakonem o vetejnych zakazkach
a veétsi pocet vefejnych zakazek zadavanych podle zakona o
vetejnych zakazkach si vyzadaly doplnéni pracovnikti do
uvedeného Utvaru

Rovnéz na strang RO OPD je poéitano s tim, Ze v ptipadé
nedostatecné spravni kapacity k zajisténi problematiky
zadavani vetejnych zakazek budou ihned prijata veskera
relevantni opatfeni.

Existence opatieni
pro t¢inné uplatnéni

Vsechny PO

Caste¢né -
plnéni

-Opatfeni pro ucinné
uplatiiovani pravidel
EU tykajicich vefejné

(@2

asteCn

<

Manual sluzeb obecného
hospodarského zajmu

Oblast vefejné podpory se fidi zakonem ¢. 215/2004 Sb.
(ustanovuje centralni koordinaéni organ, podminky pro
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http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Info-forum/Otazky-a-odpovedi
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Info-forum/Otazky-a-odpovedi
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Info-forum/Otazky-a-odpovedi
http://www.portal-vz.cz/cs/Spoluprace-a-vymena-informaci/Info-forum/Otazky-a-odpovedi
http://www.mmr.cz/cs/Verejne-zakazky/Verejne-zakazky-a-PPP/Informace-Udalosti/Konference-Pripravovane-zmeny-v-oblasti-verejneho
http://www.mmr.cz/cs/Verejne-zakazky/Verejne-zakazky-a-PPP/Informace-Udalosti/Konference-Pripravovane-zmeny-v-oblasti-verejneho
http://www.mmr.cz/cs/Verejne-zakazky/Verejne-zakazky-a-PPP/Informace-Udalosti/Konference-Pripravovane-zmeny-v-oblasti-verejneho
http://www.mmr.cz/cs/Verejne-zakazky/Verejne-zakazky-a-PPP/Informace-Udalosti/Konference-Pripravovane-zmeny-v-oblasti-verejneho
http://www.mmr.cz/cs/Verejne-zakazky/Verejne-zakazky-a-PPP/Informace-Udalosti/Konference-Pripravovane-zmeny-v-oblasti-verejneho
http://www.mmr.cz/cs/Verejne-zakazky/Verejne-zakazky-a-PPP/Informace-Udalosti/Konference-Pripravovane-zmeny-v-oblasti-verejneho

Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
pravidel EU pro probiha podpory (http://www.uohs.cz/cs/verejna- | notifikaci, poskytovani podpor malého rozsahu, navraceni
vefejnou podporu v prubézné v podpora/manualy-metodiky-a- | vefejné podpory).
oblasti ESI fondi zavislosti dalsi-dokumenty.html) Y. .. , e v .
na Opatieni jsou pfipravovana prubez?e v zavislosti na
. pfijimané legislativé EU. MMR a UOHS vydavaji
schvalovani metodické dokumenty k jednotlivym oblastem vefejné
predpist Zakon €. 215/2004 Sb. o upravé ) . B )
EK néktergch vztahti v oblasti podpor}’fv(do'posufi. vydan ,,Manual sluzeb obecného
L. . hospodaiského zajmu®).
vefejné podpory a 0 zméné
zakona o podpote vyzkumu a Pravidla pro vetejnou podporu jsou promitnuta do fidici
vyvoje dokumentace programu, jsou zaclenéna do fidicich a
(http://www.uohs.cz/cs/) kontrolnich procest (napf. v check-listech apod.). Kontrola
probiha pfed poskytnutim podpory na projekt i v prib&éhu
realizace projektu. Diky centralnimu registru podpor de
minimis spuiténému v roce 2010 existuje v Ceské republice
kvalitni nastroj pro zajisténi dodrzeni platného limitu pro
podporu de minimis.
Pravidla jsou komunikovana i vi¢i zadatelim/ptijemctm,
aby si byli védomi této problematiky.
Vyse uvedené postupy jsou jiz uplatiovany pro OPD 2007-
2013, Fidici dokumentace pro OPD 2014-2020 bude
zpracovana pied vyhlaSenim prvnich vyzev.
-Opatfeni pro Caste¢n | www.uohs.cz/cs/verejna- UOHS skoli priibézné poskytovatele vefejné podpory, at’ jiz

odbornou

podpora/akuality-z-verejne-

na jejich zadost ¢i z vlastni iniciativy. Aktualni informace z
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

o§y, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt

predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,

podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici

vztahuje Crox i

/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
ptipravu a Siteni ¢ podpory.html oblasti vetejné podpory jsou dostupné na internetovych

informaci

pro zaméstnance
podilejici se na
provadéni
fondd.

strankach UOHS.

MMR-NOK =zajisti na horizontalni urovni proskoleni
zaméstnancl implementujicich fondy EU v ramci Systému
vzdélavani, gestor v oblasti vetejné podpory (OR MMR,
UOHS) zajisti obsahovou naplit vzdélavani a lektorské
zajisténi.

Sifeni informaci a vzajemna konzultace bude probihat
rovnéZ na pracovni skuping pro vefejnou podporu, jejimiz
¢leny jsou rizné subjekty zapojené do implementace fondt.

Realizace planovana v ramci Metodického pokynu strategie
rozvoje lidskych zdrojii ESI v programovém obdobi 2014-
2020.

Pracovnici implementacni struktury jsou vzdélavani
prubézné dle potieby. Pravidla vefejné podpory piedstavuji
stabilni soucast zakladniho modulu vzdélavacich akci
uréenych v§em pracovnikiim implementacni struktury
programu (jak projektovym manazertim, ktefi konzultuji s
piijemci a zadateli a jsou zapojeni do pfimé administrace
monitorovacich zprav, tak také kontroloriim provadéjicim
kontroly na mist¢). Toto vzdélavani je zajisténo tidicim
organem a dopliuje vzdelavaci akce zajistované MMR-
NOK. Ridici organ ma vlastni tym pravnika, kte¥i zajistuji
poskytovani konzultaci nejen pracovnikiim implementacni
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
ke ktery fedb&zné kritérii

Ofy:ib i firym 5¢ przdbf:zne et (odkaz na strategie, pravni akt

pzedmfjl‘(‘: podminky ANO/ | nebo jiny pristusny dokument,

podmin ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici

vztahuje Crox i

/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
struktury v tématech vetejné podpory.
Opatieni k zajisténi Ano SOAK MMR doporuci postupy k nastaveni administrativni

spravni kapacity pro
provadéni a
uplatiovani

pravidel EU
tykajicich se vefejné
podpory.

kapacity pro vSechny OP. Metodicky pokyn ke strategii
rozvoje lidskych zdrojii ESI v programovém obdobi 2014-
2020 bude vydan jako usneseni vlady. VSechny oblasti
Metodiky (tedy i odborné ptiprava resp. vzdélavani a
nastaveni administrativni kapacity) budou od r. 2014
projednavany na Pracovni skupiné Administrativni kapacita.

Na centralni irovni (MMR) probiha vybér a vzdélavani
pracovniki tak, aby byl do 31. 12. 2013 zaji$tén dostateény
pocet kvalifikovanych zaméstnanci pro oblast VP.

Rizeni lidskych zdrojii v implementaéni struktufe probihé s
ohledem na ¢innosti, které je nutné zajistit. Dochazi k
planovani administrativni kapacity s ohledem na pocty
projektil v administraci i na planované vyzvy a jejich
alokace. Jednotlivé tirovné programu (napf. prioritni osy)
fidici organ vyhodnocuje z hlediska pravdépodobnosti, v
jakych svych ¢astech mohou a za jakych podminek zakladat
vefejnou podporu. Na zaklade této identifikace dochazi k
odhadim potiebné kapacity lidskych zdroji. Vzhledem k
tomu, ze kontrola zadavani vefejné podpory se tyka jak
administrativnich kontrol (desk-checks), tak kontrol na misté
(on-the-spot checks), dochazi k vyhodnocovani kapacit
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
o§y, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
ruznych utvard v rdmei fidiciho organu a zprostiedkujiciho
subjektu a v disledku zjisténych skute¢nosti p¥ipadné k
posileni tymu. Technicka pomoc je na financovani
potiebnych lidskych zdroji vyuZzivana v soucasném obdobi
2007-2013 a bude i v obdobi 2014-2020
Existence funkéniho | Vsechny PO Ano Opatieni pro ucinné Césteén | §19 zékona &. 100/2001 Sb., o V ramei infringementoveho Fizeni ke smérnici EIA odeslala
uspoiadant, které uplatiiovani smérnice | & posuzovani vlivli na zivotni Ceska republika dne 26. srpna 2013 odpoveéd Evropské
uplatfiovani pravnich parlamentu a Rady http://portal.cenia.cz/eiasea/stat en%/ironm};ntélnihlz) pojvolem’, které bude o0znamovatele
piedpisi EU 2011/92/EU (EIA) a ic/eia_legislativa opraviiovat k uskutenéni zaméru z hlediska jeho vlivh
souvisejicich s EIA a smérnice Evropského na zivotni prostfedi. V souvislosti stouto zménou Ceskd
SEA. parlamentu a Rady republika pfipravila Akéni plan v¢. detailniho popisu
2001/42/ES (SEA). prechodnych opatieni do doby, nez nabude platnosti nova
pravni uprava. Tato nova pravni uprava se bude tykat i
Gcasti vefejnosti a jejiho pristupu k soudni ochrané.
Pokud jde o kontrolu kvality, MZP jiz v soucasné dobé
aplikuje systém autorizovanych osob zpracovavajicich
dokumentace EIA a oponentni posudky EIA, které jsou
dal$im nastrojem pro kontrolu kvality informaci obsazenych
v dokumentaci EIA.
Opatfeni pro Ano §21 a 22 zakona ¢. 100/2001 MZP je ustiednim spravnim Gfadem v oblasti posuzovéni

odbornou pfipravu a
Sifeni informaci pro
zaméstnance
podilejici se na
provadeéni smérnic

Sb., 0 posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi

§21 zakona ¢. 312/2001 Sb.,
0 ufednicich izemnich
samospravnych celkl

vlivll na zivotni prostiedi dle § 21 pism. a) a vykonava
vrchni statni dozor Vv oblasti posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi dle § 21 pism. b) zakona ¢&. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjsich
predpisti. Na zékladé této skuteénosti MZP metodicky vede
viechny pracovniky provadgjici smérnice EIA a SEA. MZP
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http://portal.cenia.cz/eiasea/static/eia_legislativa
http://portal.cenia.cz/eiasea/static/eia_legislativa

Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

tykajicich se EIA a
SEA

Usneseni Vlady CR ze dne 30.
listopadu 2005 ¢. 1542

Zékon ¢. 111/2009 Sb.,
0 zékladnich registrech

http://www.mzp.cz/cz/posuzov
ani_vlivu_zivotni_prostredi

http://portal.cenia.cz/eiasealvie
w/eial00_cr (+ zalozka
legislativa, pokyny a sdéleni
atd.)

http://portal.cenia.cz/eiasealvie
W/SEA100_koncepce (+
zalozka legislativa, pokyny a

sdéleni

kona pro pracovniky EIA a SEA pravidelné porady. Dale
bude v soucinnosti s MMR-NOK realizovat i $koleni pro
pracovniky fidicich organti jednotlivych ministerstev.

Informace z oblasti EIA a SEA jsou pro vS§echny pracovniky
Sifeny prostfednictvim informacniho systému a vydavanim
metodickych pokynd. Krajsti ufednici pravidelné vyuZzivaji
také moznosti individualni konzultace. Stejné tak MZP
kontaktuje pracovniky na krajskych uradech a konzultuje
S nimi aktualni otazky v procesu EIA ¢i SEA.

Vsichni pracovnici provadéjici smérnice EIA a SEA jsou
kvalifikovani rovnéz k provadéni poradenstvi v oblasti EIA
a SEA. Krajsti tfednici vykonavajici ¢innost ptislusného
ufadu ve smyslu § 22 pism. b) zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivll na zivotni prostiedi, ve znéni pozdgjsich
predpist, musi dle §21 zakona ¢. 312/2001 Sb., o ufednicich
uzemnich samospravnych celkd, ve znéni pozdéjsich
predpist, prokazat zvlastni odbornou zpusobilost v oblasti
posuzovani vlivil na zivotni prostiedi. Zvlastni odborna
zpusobilost se oveétuje zkouskou a prokazuje osvédcenim.
Pracovnici MZP absolvuji vstupni vzdélavani ivodni a
vstupni vzd&lavani nasledné dle usneseni vlady CR ze dne
30. listopadu 2005 &. 1542. Déle jsou zaméstnanci MZP
prubézné vzdélavani po odborné strance.

MMR-NOK zajistuje na horizontalni trovni proskoleni
zaméstnancl implementujicich fondy EU v ramci Systému
vzdélavani, MZP zaji§tuje obsahovou napli vzdélavani a
lektorské zajisténi.

Oblast vzdélavani je soucasti pfipravovaného Metodického
pokynu k rozvoji lidskych zdrojii v programovém obdobi
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http://www.mzp.cz/cz/posuzovani_vlivu_zivotni_prostredi
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

2014-2020 a v programovém obdobi 2007-2013.
Obecnym cilem Metodického pokynu je nastaveni
jednotnych pozadavki na zajisténi kvalitni administrativni
kapacity

podilejici se na realizaci cili Dohody o partnerstvi a
jednotlivych ¢innosti pfi implementaci programt

a jednim ze specifickych cili Metodického pokynu je
vytvofeni systému vzdélavani zaméstnanct, kteti se podileji
na implementaci fonda EU tak,

aby odpovidal jejich potiebam na pracovnich pozicich,
popsanych v fidicich dokumentech programd, fizeni a
koordinace DoP,

a zajistil podminky pro prosazovani principu
transparentnosti a protikorupéniho jednani. Vzdélavani
zajistuje podminky pro stabilizaci

a motivaci zaméstnancl implementacéni struktury v
navaznosti na potteby jejich odborného ristu a zvySovani
znalosti a dovednosti.

Nabidka vzd¢lavacich aktivit se odviji od cili jednotlivych
programi a individualnich vzdélavacich plant vytvafenych
pfi hodnoceni zaméstnanci.

Terminy vzdélavacich akci jsou zvefejnény na webu
www.vzdelavaninsrr.cz .

Vzdélavaci akce jsou prubézné vyhodnocovany na zakladé
zpétné vazby icastniki ziskavané prostednictvim
hodnoticich dotazniki (s cilem optimalizovat efektivitu).
Prezentace ze vzd¢€lavacich akci jsou u€astnikiim dale k
dispozici v e-knihovné na http://www.vzdelavaninsrr.cz/e-
knihovna/ .

Realizace Systému vzdélavani probiha na zakladé
spolupraice MMR-NOK se zastupci (koordinatory

102



http://www.vzdelavaninsrr.cz/
http://www.vzdelavaninsrr.cz/e-knihovna/
http://www.vzdelavaninsrr.cz/e-knihovna/

Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje . .
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
vzdélavani) jednotlivych subjektti implementace, kteti 2x
ro¢n¢ zasilaji MMR-NOK své pozadavky na zajiSténi
vzdélavacich akci v ramci Systému vzdélavani a veskeré
zalezitosti Systému vzdélavani jsou projednavany na
Pracovni skupiné Vzdélavani pro NSRR.
Opatieni pro Ano §21 a 22 zakona ¢. 100/2001 MZP je Ustiednim spriavnim ufadem v oblasti posuzovéni

odbornou piipravu a
Sifeni informaci pro
zaméstnance
podilejici se na
provadéni smérnic
tykajicich se EIA a
SEA

Sh., 0 posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi

§21 zakona ¢. 312/2001 Sb.,
0 ufednicich izemnich
samospravnych celkl

Usneseni Vlady CR ze dne 30.
listopadu 2005 ¢. 1542

Zakon ¢. 111/2009 Sb.,
0 zakladnich registrech

http://www.mzp.cz/cz/posuzov
ani_vlivu_zivotni_prostredi

http://portal.cenia.cz/eiasealvie
w/eial00_cr (+ zalozka
legislativa, pokyny a sdéleni
atd.)

http://portal.cenia.cz/eiasealvie
W/SEA100_koncepce (+

vlivll na zivotni prostiedi dle § 21 pism. a) a vykonava
vrchni statni dozor v oblasti posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi dle § 21 pism. b) zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivii na zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjsich
predpisti. Na zékladé této skuteénosti MZP metodicky vede
véechny pracovniky provad&jici smérnice EIA a SEA. MZP
kona pro pracovniky EIA a SEA pravidelné porady. Dale
bude v soucinnosti s MMR-NOK realizovat i $koleni pro
pracovniky fidicich organi jednotlivych ministerstev.

Informace z oblasti EIA a SEA jsou pro v§echny pracovniky
Sifeny prostiednictvim informacniho systému a vydavanim
metodickych pokynd. Krajsti Gfednici pravidelné vyuzivaji
také moznosti individualni konzultace. Stejné tak MZP
kontaktuje pracovniky na krajskych uradech a konzultuje
s nimi aktualni otazky v procesu EIA ¢i SEA.

V3ichni pracovnici provadéjici smérnice EIA a SEA jsou
kvalifikovani rovnéz k provadéni poradenstvi v oblasti EIA
a SEA. Krajsti ufednici vykonavajici ¢innost pfislusného
ufadu ve smyslu § 22 pism. b) zakona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivll na zivotni prostfedi, ve znéni pozdgjsich
predpist, musi dle §21 zakona ¢. 312/2001 Sb., o ufednicich
uzemnich samospravnych celkd, ve znéni pozdéjsich
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

zalozka legislativa, pokyny a
sdéleni

predpisi, prokazat zvlastni odbornou zptisobilost v oblasti
posuzovani vlivil na zivotni prostiedi. Zvlastni odborna
zpusobilost se ovéfuje zkouskou a prokazuje osvédéenim.
Pracovnici MZP absolvuji vstupni vzdélavani uvodni a
vstupni vzd&lavani nasledné dle usneseni vlady CR ze dne
30. listopadu 2005 &. 1542. Dale jsou zaméstnanci MZP
pribézné vzdeélavani po odborné strance.

MMR-NOK zajistuje na horizontalni Grovni proskoleni
zaméstnancl implementujicich fondy EU v ramci Systému
vzdélavani, MZP zajistuje obsahovou néaplit vzdélavani a
lektorské zajisténi.

Oblast vzdélavani je soucasti piipravovaného Metodického
pokynu k rozvoji lidskych zdrojti v programovém obdobi
2014-2020 a v programovém obdobi 2007-2013.
Obecnym cilem Metodického pokynu je nastaveni
jednotnych pozadavki na zajisténi kvalitni administrativni
kapacity

podilejici se na realizaci cild Dohody o partnerstvi a
jednotlivych ¢innosti pfi implementaci programi

a jednim ze specifickych cili Metodického pokynu je
vytvofeni systému vzdélavani zaméstnanct, kteti se podileji
na implementaci fonda EU tak,

aby odpovidal jejich potiebam na pracovnich pozicich,
popsanych v fidicich dokumentech programd, fizeni a
koordinace DoP,

a zajistil podminky pro prosazovani principu
transparentnosti a protikorupéniho jednani. Vzdélavani
zajistuje podminky pro stabilizaci

a motivaci zaméstnancti implementac¢ni struktury v
navaznosti na potieby jejich odborného riistu a zvySovani
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

znalosti a dovednosti.

Nabidka vzdé¢lavacich aktivit se odviji od cild jednotlivych
programu a individualnich vzdélavacich plant vytvarenych
pfi hodnoceni zaméstnanc.

Terminy vzdélavacich akcei jsou zvefejnény na webu
www.vzdelavaninsrr.cz .

Vzdélavaci akce jsou prubézné vyhodnocovany na zdkladé
zpétné vazby Gcastniki ziskdvané prostiednictvim
hodnoticich dotazniki (s cilem optimalizovat efektivitu).
Prezentace ze vzdé€lavacich akci jsou u€astnikiim dale k
dispozici v e-knihovné na http://www.vzdelavaninsrr.cz/e-
knihovna/ .

Realizace Systému vzdélavani probiha na zakladé
spoluprace MMR-NOK se zastupci (koordinatory
vzdélavani) jednotlivych subjektll implementace, ktefi 2x
ro¢n¢ zasilaji MMR-NOK své pozadavky na zajiSténi
vzdélavacich akei v ramei Systému vzdélavani a veskeré
zalezitosti Systému vzdélavani jsou projednavany na
Pracovni skupiné Vzdélavani pro NSRR.

Existence
statistického systému
nezbytného

k provadéni
hodnoceni za tiéelem
posouzeni ucinnosti
a dopadu programul.

Vsechny PO

CasteCné

Opatfeni pro v€asny
sbér a agregaci
statistickych tdaju,
ktery obsahuje tyto
prvky:

(@2

asteCn

[¢X

Ptiprava agregace udaji v ramci MS2014+

Nezbytné u vSech indikatori kontextu a vysledku zajistit
vychozi hodnoty a metodickou konstrukei.

Ve vazb¢ na pozadavky EK pro sledovani vysledkovych
indikator na podpotené osoby (viz tabulka opatienti).

uréeni zdroju a
mechanismu pro
zajisténi statistické

Caste¢n

<

V pftiprave, relevantni po schvaleni programu.
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
validace,
opatfeni pro Césteén V podobé MP evaluace, kde je zapracovan pozadavek na
zvetejiiovani a ¢ povinné zvetejiiovani vSech evaluacnich vystupti, soucasné
zpiistupfiovani pak povinné zvetejiovani informaci o vysledku vybéru a
agre.goval.nych dat hodnoceni operaci
vefejnosti, Material je soudésti 1. balicku metodik, ktery byl usnesenim
¢. 597 ze dne 9. srpna 2013 schvalen vladou.
Existence systému Césteéné Uginny systém Castetn V piipravé — NCI 2014+ (ptiprava indikatorové soustavy).
ukazatell vysledki | Vsechny PO ukazatelli vysledki, ¢ Bude realizovano po piedloZeni programd.
nezbytného k véetne:
vybéru opatieni, jez -
budou nejuginngji vybéru ukazatelti Céstecn V ptipravé — MP vybér a hodnoceni projekti - promitnout
pispivat k vysledku pro kazdy ¢ principy 3E do vybéru a hodnoceni operaci.
dosahovani program, Material je souéasti 2. bali¢ku metodik, ktery bude koncem
poZadovanych poskytujicich fijna 2013 piedlozen na vladu ke schvaleni.
vysledki, k informace o tom, co
monitorovani motivuje k vybéru
pokroku pri opatfeni
dosahovani financovanych danym
vysledki a k programem,
provedeni - - - —
posouzen dopad vytyceni cild pro tyto | Castecn V ptiprave, bude soucésti programu.
ukazatele, ¢
kazdy ukazatel musi Césteén V piiprave — stejna pravidla jsou soucasti MP indikatoru,

spliiovat tyto

<

spravnost nastaveni indikatorové soustavy bude
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
o§y, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
podminky: robustnost kontrolovéna ze strany NOK (spravce NCI 2014+).
a statistickou validaci, V ptipravé, bude soudasti programu
jasny normativni
vyklad, soulad s
politikami, v€asny
sbér udaju,
postupy zajistujici, Castetn V piipravé — MP zasady tvorby a pouzivani indikatord v

aby vSechny operace
financované z
programu pouzivaly
ucinny systém
ukazatelll.

@<

programovém obdobi 2014-2020. Material je soucasti 1.
balicku metodik, ktery byl usnesenim ¢. 597 ze dne 9. srpna
2013 schvélen vladou.

B. Tematické predbéZné podminky

7.1 Silni¢ni
doprava: Existence
komplexniho planu
¢i komplexnich
plant nebo ramce
¢i ramed pro
investice do
dopravy v souladu s
institucionalnim
usporadanim
¢lenskych stati

PO 2 (Silni¢ni
infrastruktura na
siti TEN-T a
vetejna
infrastruktura pro
Cistou mobilitu) a
PO 3 (Silniéni
infrastruktura
mimo sit’ TEN-T)

Castecné

Je vypracovan
komplexni dopravni
plan, ktery obsahuje:

- stanoveni pofadi
dulezitosti
investic v ramci
hlavni sité¢ TEN-
T, komplexni
sit¢ a v oblasti
sekundarni
dopravni

www.dopravnistrategie.cz

Dopravni sektorové strategie, 2.
faze - Stiednédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem
(¢asovy horizont 2014 az 2020
s vyhledem do roku 2040)

Proces vyhodnoceni vlivi
koncepce na zivotni prostiedi
dle zékona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na zivotni
prostiedi, ve znéni pozdéjsich

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvoj a udrzbu
dopravni infrastruktury byl schvélen vladou CR (dne 13. 11.
2013, usneseni ¢. 850/2013). Evropska komise ale dle svého
(zatim Gistniho) prohléseni schvali kondicionality viem CS
pro sektor doprava az v roce 2016. Postup bude zalozen na
nékolika krocich:

1) schvaleni sektorové strategie (CR mé splnéno)

2) rozpracovani cili v Akénim planu strategie (podklady
mé dodat pro kazdy CS JASPERS, piedpoklad
zpracovéani Akéniho planu v CR bude do konce tnora
2014). Akeni plan ma stanovit tkoly, které musi byt
splnény do roku 2016 a které se tykaji projekti
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo
osy, ke kterym se
predbézna
podminka
vztahuje

Splnéni

predbézné
podminky
ANO / NE
/ Castecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

(v€etné verejné
dopravy na
regionalni a mistni
urovni), ¢imzZ se
podporuje rozvoj
infrastruktury a
zvySuje se dopravni
obsluZnost ve
vztahu ke
globalnim a
hlavnim sitim TEN-
T

obsluznosti. Pti
stanoveni potadi
dilezitosti by se
mél vzit v ivahu
piinos investic
pro mobilitu,
udrzitelnost,
snizeni emisi
sklenikovych
plyni a pro
jednotny
evropsky
dopravni prostor,

- realistické a
vyspélé
vypracovani
projektu (vcetné
¢asového planu
a rozpoctového
ramce),

- strategické
posouzeni
dopadii na
zivotni prostiedi,
které spliuje

ptedpist byl zahdjen v prosinci
2011 a byl zakon¢en vydanim
souhlasného stanoviska -
vizhttp://portal.cenia.cz/eiasea/
detail/SEA_MZP129K.

Zprosttedkujici subjekt SFDI a
piijemce RSD ze svého titulu

disponuji dostatec¢nou
kapacitou a zkusenosti pro
realizaci silni¢nich projektt
(v€etné velkych), dil¢i
nedostatky jsou pouze z
hlediska ptedchazeni
nesrovnalostem v oblasti ZVZ a
jejich veasné identifikace.

realizovanych v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnoceni, jak byly
ukoly z Akéniho planu v roce 2016 splnény

Soucasti dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze -
Stfednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont 2014 az 2020 s
vyhledem do roku 2040) je rovnéz harmonogram realizace
jednotlivych projektl, pfi¢emz u kazdého projektu je
zminéno, z jakych zdroju (resp. dota¢nich titulit) bude
financovan. U projektt, které maji byt spolufinancovany

z Evropského fondu pro regionalni rozvoj ¢i z Fondu
soudrZnosti je pocitano, Ze budou muset spliiovat v§echna
nezbytna kritéria. I z tohoto diivodu byly do Dopravnich
sektorovych strategii, 2. fize zafazeny kapitoly, které se
zabyvaji pfimo projektovou piipravou a které tedy
predstavuji zaruku naplnéni tohoto kritéria. Tato
problematika nicméné bude s vysokou pravdépodobnosti
jesté rozpracovana v ptipravovaném akénim planu (viz vyse)

Zpusobilost zprostiedkujicich subjektl a pfijemct realizovat
projekt je mozné jiz nyni povazovat za velmi vysokou. I
presto vSak budou v tomto ohledu piijimana dalsi opatfeni.
Zpusobilost zprostiedkujicich subjektl a pfijemct realizovat
projekt je proto feSena v ramci Dopravnich sektorovych
strategii, 2. faze - Sttednédobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
ke ktery fedb&zné kritérii
Ofy:ib i firym 5¢ przdbf:zlf; et (odkaz na strategie, pravni akt
pred ?Zl‘:a podii ANO/ | nebo jiny pristusny dokument,
odminka .
p . ANO / NE NE véetné odkazli na odpovidajici
vztahuje Crox i
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
zakonné 2014 az 2020 s vyhledem do roku 2040), byt tato
pozadavky na problematika v nich pochopitelné nepiedstavuje stézejni
dopravni pléan, téma (napf. v kapitole 54). Kromé toho je této problematice
L vénovana pozornost i v jinych strategickych dokumentech,
) opafrenrl k napf. v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 s
posileni vyhledem do roku 2050 (napft. v kapitole 5.1.1). Kromé toho
o Y p p
zp usol3llost1” ) jsou na urovni predpokladaného zprostiedkujiciho subjektu
ZprOS.tI'edl(LIleIC (SEDI), ptipravovana dalsi opatteni, ktera budou mit dopad i
hvsjlbj ekfu a na majoritni pfijemce. Rovnéz tato problematika bude
prljc_emcu s vysokou pravdépodobnosti dale feSena v ptipravovaném
realizovat o . s
) akénim planu (viz vyse)
projekt.
r2. Zelezm'é_m’ PO1 Castené v rémci,komplexn.iho www.dopravnistrategie.cz Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvoj a udrzbu
doprava: Existence [nf rastfy lftura pro d0pravn11}0 plam{ je Dopravni sektorové strategie, 2. | d0Pravni infrastruktury byl schvalen vladou CR (dne 13. 11.
— vV ramci zelezniéni a dalsi vypracovana kapitola faze - Stiednédoby plan rozvoje 2013, usneseni ¢. 850/2013). Evropska komise ale dle svého
komplexniho udrzitelnou o rozvoji zelezni¢ni dopravni infrastruktury s (zatim ustniho) prohlvééeni schvali kondicionality V§evm CS
narodniho dopravu dopravy, ktera dlouhodobym vyhledem prv?( s]e.l]itoidop?ra}llva az v roce 2016. Postup bude zalozen na
< A y nékolika krocich:
dopravniho planu — obsahuje: (Casovy horizont 2014 az 2020 s
s . s vyhledem do roku 2040) 1) schvaleni sektorové strategie (CR ma splnéno)
explicitni kapitoly o o
rozvoji Zelezni¢ni - realistick¢ a Proces Vyhodnpceni vlivl 2) rozpracovani cili v Akénim planu strategie (podklady
dopravy. stanoveni vyspélé koncepce na zivotni prostredi ma dodat pro kazdy CS JASPERS, piedpoklad
? A y’a . vypracovani dle zadkona ¢. 100/2001 Sb., o zpracovani Akéniho planu v CR bude do konce inora
pofadi dilleZitosti projektu (véetn posuzovani vlivii na Zivotni 2014). Akéni plan ma stanovit ukoly, které musi byt
investic v ramci %s0vého bl prostiedi, ve znéni pozdgjsich splnény do roku 2016 a které se tykaji projektd
hlavni casoveno planu ptedpisu byl zahdjen v prosinci realizovanych v obdobi do r. 2023,
e a ctovéh & Ani .. . .
transevropskeé sité rozpoctoveno 201 ﬁla b},/ilzakoncel} l\(/ydamm Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnoceni, jak byly
dopravni souhlasneho stanoviska — viz ukoly z Akéniho planu v roce 2016 splnény.
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
osy, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kriterii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetn® odkazéi na odpovidajici
vztahuje . .
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
infrastruktury ramce), http://portal.cenia.cz/eiasea/det | Soucasti dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze -
(TEN-T), _ ail/SEA_MZP129K. Strednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s
komplexni sité (jiné - strategwkré Zprostiedkujici subjekt SFDI a | dlouhodobym vyhledem (Casovy horizont 2014 az 2020 s
investice nez do posouzent pifjemce SZDC ze svého titulu | vyhledem do roku 2040) je rovnéz harmonogram realizace
dopadi na disponuji dostatecnou jednotlivych projektt, pfiGemz u kazdého projektu je

hlavni sité TEN-T)
a v oblasti
sekundarni
dopravni
obsluZnosti
Zelezni¢niho
systému podle
jejich prispévku k
mobilité,
udrZitelnosti a
vnitrostatnim i
celoevropskym
ucinkam sité.
Investice se
vztahuji na mobilni
majetek,
interoperabilitu a
budovani kapacit.

zivotni prostiedi,
které spliuje
zakonné
pozadavky na
dopravni plén,

opatieni k posileni
zpusobilosti
zprosttedkujicich
subjektl a piijemct
realizovat projekt.

kapacitou a zkusenosti pro
realizaci zelezni¢nich projekti
(v€etné velkych), dil¢i
nedostatky jsou pouze z
hlediska ptedchazeni
nesrovnalostem v oblasti ZVZ a
jejich veasné identifikace.

zminéno, z jakych zdroju (resp. dota¢nich tituld) bude
financovan. U projektl, které maji byt spolufinancovany

z Fondu soudrznosti je pocitano, ze budou muset spliovat
vSechna nezbytna kritéria. I z tohoto divodu byly do
Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze zafazeny kapitoly,
které se zabyvaji ptimo projektovou piipravou a které tedy
predstavuji zaruku naplnéni tohoto kritéria. Tato
problematika nicméné bude s vysokou pravdépodobnosti
jesté rozpracovana v ptipravovaném akénim planu (viz
vyse).

Zpusobilost zprostiedkujicich subjektd a pfijemct realizovat
projekt je mozné jiz nyni povazovat za velmi vysokou. [
pfesto vSak budou v tomto ohledu pfijimana dalsi opatieni.
Zpusobilost zprostiedkujicich subjektl a piijemct realizovat
projekt je proto fesSena v ramci Dopravnich sektorovych
strategii, 2. faze - Stiednédobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont
2014 az 2020 s vyhledem do roku 2040), byt tato
problematika v nich pochopitelné neptedstavuje stézejni
téma (napf. v kapitole 54). Kromé toho je této problematice
vénovana pozornost i v jinych strategickych dokumentech,
napt. v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 s
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Pfedbézna podminka | Prioritni osa nebo | Splnéni Kritéria splnéni Splnéni | Odkaz u splnénych podminek Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)
o§y, kikt’erym 5¢ pfedbf‘:iné kritérii (odkaz na strategie, pravni akt
predbf:zna podminky ANO / nebo jiny ptislusny dokument,
podminka ANO / NE NE véetné odkazii na odpovidajici
vztahuje . .
/ Castedné kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem
k celému textu)
vyhledem do roku 2050 (napft. v kapitole 5.1.1). Kromé toho
jsou na urovni predpokladaného zprostiedkujiciho subjektu
(SFDI), ptipravovana dal$i opatteni, kterd budou mit dopad i
na majoritni pfijemce. Rovnéz tato problematika bude
s vysokou pravdépodobnosti dale feSena v ptipravovaném
akénim planu (viz vyse).
7.3 Ostatni zpiisoby | OP D,PO 1 - Césteéné V komplexnim Caste¢n | www.dopravnistrategie.cz

dopravy, véetné
vnitrozemskych
dopravnich cest a
ndmoini dopravy,
DFistavii,
multimodalniho
spojeni a letistni
infrastruktury: V
komplexnim
dopravnim planu
(planech) ¢i ramci
(ramcich) je
vyslovna kapitola o
vnitrozemské vodni
dopravé a namoini
dopravé,
pristavech,
multimodalnich
spojeni a letiStni

Infrastruktura pro
zelezni¢ni a dalsi
udrzitelnou
dopravu

dopravnim planu
(planech) ¢i ramci
(ramcich) je kapitola
o vnitrozemskych
vodnich cestach a
namoini doprave,
piistavech,
multimodalnich
spojenich a ktera

splituje pravni
pozadavky na
strategické posouzeni
dopadi na zivotni
prostiedi

nastavuje realistickou
a vyspélou piipravu
projektt (vcetné
harmonogramu,

[¢B

Dopravni sektorové strategie, 2.
faze - Stfednédoby plan rozvoje
dopravni infrastruktury s
dlouhodobym vyhledem
(Casovy horizont 2014 az 2020
s vyhledem do roku 2040)

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvoj a udrzbu
dopravni infrastruktury byl schvalen vladou CR (dne 13. 11.
2013, usneseni ¢. 850/2013). Evropska komise ale dle svého
(zatim ustniho) prohlaseni schvali kondicionality viem CS
pro sektor doprava az v roce 2016. Postup bude zaloZen na
nékolika krocich:

1) schvaleni sektorové strategie (CR ma splnéno)

2) rozpracovani cili v Ak¢nim planu strategie (podklady
ma dodat pro kazdy CS JASPERS, predpoklad
zpracovani Akéniho planu v CR bude do konce tinora
2014). Akeéni plan ma stanovit tikoly, které musi byt
splnény do roku 2016 a které se tykaji projektt
realizovanych v obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnoceni, jak byly
ukoly z Akéniho planu v roce 2016 splnény. Rovnéz

Vv piipad¢ této predbézné podminky je ocekavano, ze

v akénim planu bude feSena problematika pifipravy projektt
a schopnost zprosttedkujicich subjektl a pfijemct zajistit
ptipravu projektt.
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Predbézna podminka

Prioritni osa nebo | Splnéni
osy, ke kterym se | predbézné

predbézna podminky
podminka ANO / NE
vztahuje

/ Gastecné

Kritéria splnéni

Splnéni
kritérif
ANO/
NE

Odkaz u splnénych podminek

(odkaz na strategie, pravni akt
nebo jiny pfislusny dokument,
véetné odkazti na odpovidajici
kapitoly, odstavce nebo
paragrafy, doplnéné webovym
odkazem nebo piistupem

k celému textu)

Vysvétleni (tam, kde je to vhodné)

infrastrukture,
které prispivaji je
zlepSeni konektivity
dopravni sité s
komplexnimi a
hlavnimi sité mi
TEN-T a které
podporuji
udrZitelnou
regionalni a mistni
mobilitu

rozpoctového ramce)
Opatieni, ktera
zajist'uji schopnosti
zprostfedkovatelskyc
h organt a pfijemci
zajistit pfipravu
projekt

Zdroj: Evropska komise
8.2 Popis opatieni, ktera maji byt provedena, aby bylo dosazeno splnéni obecnych a tematickych predbéinych podminek, které nejsou
splnény ke dni pfedloZeni operacniho programu, zodpovédné organy a odpovidajici harmonogram pro naplnéni pfislusnych opatfeni

Tab. ¢. 22: Popis opatfeni, ktera musi byt provedena, aby bylo dosazeno splnéni piislusnych obecnych pifedbéznych podminek

Nesplnéna nebo castecné splnéna

pouzitelna obecna predbézna
podminka

Nesplnéna kritéria

Opatieni, ktera je nutno pfijmout

Termin splnéni (datum)

Organy zodpoveédné za plnéni

Existence opatieni pro ucinné
uplatiovani pravnich ptedpisi
EU tykajicich se zadavani

vefejnych zakazek v oblasti

Opatteni k zajisténi spravni kapacity pro
provadeni a uplatiiovani predpist EU

tykajicich se zadavani vefejnych

Provést analyzu spravni kapacity pro zajisténi
problematiky zadavani vefejnych zakazek pro
programové obdobi 2014-2020 a pfipadné

k stavajicim pracovnikiim ptijmout pracovniky

V prubéhu roku 2014

MMR
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spole¢ného strategického ramce
pro ESI fondy

zakazek.

nové

Existence opatfeni pro ti¢inné Opatfeni pro u€inné uplatiovani Dokonceni vetejné zakazky ,,Podklady pro Plnéni probéhne ve ¢tyfech etapach od | MMR
uplatnéni pravidel EU pro pravidel EU pro vefejnou podporu metodické doporuceni pro oblast vefejné podpisu Smlouvy (terminy jsou vazany
vefejnou podporu v oblasti ESI podpory* na zvetejnéni piislusnych natizeni
fondu (viz soudasny stav) v Ufednim véstniku EU) — L. pololeti
2014
Zajistit zapracovani oblasti vefejné podpory (v V prub¢hu roku 2014 RO
souladu s pfipravovanou metodickou piiruckou)
do dokumentace OPD (operacni manual,
manualy RO a ZS a do piirucek pro adatele a
piijemce; vetejna podpora bude specifikovana
podle jednotlivych specifickych cilit OPD)
Opatieni pro odbornou piipravu a §ifeni | Progkolit zam&stnance RO a ZS, kteii se V pribéhu roku 2014. RO
informaci pro zaméstnance zapojené do | zabyvaji vetejnou podporou (zejména oblasti
implementace fonda hodnoceni ¢i kontroly projektit).
Opatfeni k zajisténi administrativni Bude feSeno v ramci Platformy administrativni | operativné MMR + ¢lenové platformy
kapacity pro implementaci a uplatiiovani | kapacita
predpist EU pro vefejnou podporu
Existence funkéniho uspofadani, | Opatfeni pro Gi¢inné uplatiiovani smérnic | MZP, jako garant smérnice EIA, vypracovalo Pro zpracovani akéniho planu — MZP/dotéené resorty

které zajistuje ucinné
uplatiiovani pravnich piedpist
EU souvisejicich s EIA a SEA

tykajicich se EIA a SEA

ve spolupraci s dal§imi dotéenymi resorty
odpoveéd Komisi k zahdjenému
infringementovému fizeni, ktera byla odeslana
dne 26. 8. 2013. Pied splnénim piedb&ézné
podminky MZP zpracovéava akéni plan. Je
predpokladano, Ze vzhledem k rozsahu praci
(legislativni Gpravy) toto bude ¢inéno na

listopad 2013

Konzultace se zastupci EK ohledné
infringementu — listopad 2013

Dalsi harmonogram bude upfesnén

V navaznosti na akéni plan.

(MMR,MPO, MD)
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pracovni Grovni.

Tato legislativni Giprava se bude tykat i ucasti
vefejnosti a jejimu pfistupu k soudni ochrané.

7a Existence statistického
zakladu nezbytného k provadéni
hodnoceni za G¢elem posouzeni
ucinnosti a dopadu programul.

Opatieni pro v¢asny sbér a agregaci
statistickych dat

Ve vazb¢ na pozadavky EK pro sledovani
vysledkovych indikator na podpofené osoby je
nezbytné provést legislativni tipravy zakona €.
101/2000 Sb., tak aby byla zajisténa moznost
sledovani mikrodat o icastnicich.

v pritbéhu roku 2014

MMR, Utad vlady (Utad pro
ochranu osobnich tdaji) + RO
ESF programt, které maji
povinnost monitorovat
ucastniky projektii v ramci
povinnych spole¢nych
indikatort

Urceni zdroji a mechanismi pro

zajisténi statistické validace

Tvorba Nérodniho ¢iselniku indikatord pro
programové obdobi 2014-2020

RO OPD nastavuje soustavu indikatort

Vv souladu se v§emi relevantnimi pozadavky

S dirazem na zohlednéni specifik planovanych
intervenci s tim, Ze pfi nastavovani intenzivné
spolupracuje s MMR.

v pribéhu roku 2014

MMR, RO,

Opatieni pro zvefejiiovani a
zptistupnovani agregovanych dat

vetejnosti

Metodicky pokyn pro evaluace, publicitu
véetn€ navazujicich metodickych dokumenti
RO

RO OPD nastavuje soustavu indikatori v plném
souladu s Metodickymi pokyny pro evaluace a
publicitu

v pribéhu roku 2014

MMR, RO

7b Existence systému ukazatelt
vysledki nezbytného k vybéru
opatfeni, jez budou nejucinné;ji
prispivat k dosahovani
pozadovanych vysledk,

k monitorovani pokroku pfi

Uktinny systém ukazatelt vysledka,

véetne:

Vytvofeni jednotného metodického prostiedi
pro tvorbu programovych dokumentti a
indikatorovych soustav (MP pfipravy PD —
schvaleno, MP zasady tvorby a pouzivani
indikatorti — v pfipravé, MP monitorovani —
Vv ptipravé, Narodni ¢iselnik indikatorti —

v pritbéhu roku 2014

MMR, RO
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dosahovani vysledka a
k provedeni posouzeni dopadi

V ptipravé.
RO OPD nastavuje soustavu indikatorti v plném

souladu se vSemi zminénymi metodickymi
pokyny

vybéru ukazatell vysledk( pro

kazdy program, poskytujicich

Vytvoteni jednotného metodického prostiedi

informace o tom, co motivuje pro tvorbu programovych dokumenti a v pritbéhu roku 2014 MMR, RO
k vybéru opat¥eni financovanych indikatorovych soustav.
danym programem
Stanoveni realistickych cilti pro jednotlivé
ukazatele v etapé dokoncovani a projednavani
programu.
vyty&eni cild pro tyto ukazatele RO OPD pfi nastavovéni indikatorové soustavy | V pribéhu roku 2014 RO
vénuje zna¢nou pozornost stanovovani cilovych
hodnot, které nebudou ani podhodnocené, ani
prilis ambiciozni
Vytvofeni jednotného metodického prostiedi
pro tvorbu indikatorovych soustav a
kazdy ukazatel musi splfiovat tyto monitorovani (MP Zasady tvorby a pouzivani
podminky: robustnost a indikatord v programovém obdobi 2014-2020,
statistickou validaci, jasny véetné Narodniho &iselniku indikatort a V priibéhu roku 2014 MMR, RO
normativni vyklad, soulad navazujici MP monitorovani 2014-2020)
s politikami, v€asny sbér tdajl RO OPD nastavuje soustavu indikator v plném
souladu s ptipravovanym jednotnym
metodickym prostiedim
postupy zajistujici, aby viechny Vytvofeni jednotného metodického prostiedi
operace financované z programu pro tvorbu indikatorovych soustav V pribéhu roku 2014 MMR, RO

pouzivaly u¢inny systém ukazateld

RO OPD nastavuje soustavu indikatort v plném
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souladu s pfipravovanym jednotnym
metodickym prostiedim

Tab. ¢. 23: Popis opatieni, ktera musi byt provedena, aby bylo dosazeno splnéni pfislusnych tematickych pedbéznych podminek

Nesplnéna nebo ¢astecné splnéna
tematicka pfedbézna podminka

7.1. Silni¢ni doprava: Existence
komplexniho planu ¢i komplexnich
plani nebo ramce ¢i ramci pro
investice do dopravy v souladu s
institucionalnim uspofadanim
¢lenskych stati (véetné verejné
dopravy na regionalni a mistni
urovni), ¢imZ se podporuje rozvoj
infrastruktury a zvySuje se
dopravni obsluznost ve vztahu ke
globalnim a hlavnim sitim TEN-T

Termin Organy
Opatieni, ktera musi byt piijata splnéni zodpoveédné
Nesplnéna kritéria (datum) za plnéni

Existence komplexniho Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvoj a idrzbu dopravni infrastruktury byl 2014/201 | MD
dopravniho planu, ¢i pland nebo schvélen vladou CR (dne 13. 11. 2013, usneseni &. 850/2013). Evropska komise ale dle 6
ramce ¢i ramct pro investice do svého (zatim tistniho) prohlaseni schvéli kondicionality viem CS pro sektor doprava aZ
dopravy, které spliuji pravni Vv roce 2016. Postup bude zalozen na nékolika krocich:
pozadavky pro stfategaske , e schvileni sektorové strategie (CR mé splnéno)
posouzeni dopadi na Zivotni
prostiedi a stanovi: *  rozpracovani cilt v Ak¢énim planu strategie (podklady ma dodatv pro
«  piispévek na jednotny kazdy CS JASPERS, ptedpoklad zpracovani Akén.iho planu v CR

evropsky dopravni prostor v bude do konce tinora 2014). Ak¢ni plan ma stanovit ukoly, které musi

17 byt splnény do roku 2016 a které se tykaji projekti realizovanych

souladu s ¢lankem 10 .

nafizeni &. 1315/2013 [TEN- v obdob do r. 2023,

T], v&etné poradi dilezitosti | Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnoceni, jak byly ukoly z Akéniho planu v roce

investic do: 2016 splnény.

a) hlavni sit¢ TEN-T a

globalni sité, u nichz se

predpokladaji investice z

Evropského fondu pro

regionalni rozvoj a z Fondu

soudrznosti a

b) sekundarni dopravni

obsluznosti.
= realistické a vyspélé Soucasti dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze - Stfednédoby plan rozvoje 2014/201 | MD

vypracovani pro projekty, u
nichz se predpoklada
podpora z Evropského fondu
pro regionalni rozvoj a z
Fondu soudrznosti

dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont 2014 az 2020 s
vyhledem do roku 2040) je rovnéz harmonogram realizace jednotlivych projektd, pficemz
u kazdého projektu je zminéno, z jakych zdroji (resp. dotacnich tituld) bude financovan.
U projektd, které maji byt spolufinancovany z Evropského fondu pro regionalni rozvoj ¢i
z Fondu soudrznosti je pocitano, Ze budou muset spliiovat vS§echna nezbytna kritéria. I

z tohoto diivodu byly do Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze zafazeny kapitoly,
které se zabyvaji pfimo projektovou piipravou a které tedy predstavuji zaruku naplnéni

6

116




tohoto kritéria. Tato problematika nicméné bude s vysokou pravdépodobnosti jesté
rozpracovana v piipravovaném akénim planu (viz vyse).

Opatteni k posileni zptisobilosti Zpusobilost zprostfedkujicich subjektl a piijemct realizovat projekt je mozné jiz nyni 2014/201 | MD
zprostiedkujicich subjekti a povazovat za velmi vysokou. I pfesto vS§ak budou v tomto ohledu pfijimana dalsi opatieni. | 6
piijemct realizovat projekt Zpusobilost zprostiedkujicich subjekti a piijemct realizovat projekt je proto fesena v
ramci Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze - Sttednédobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont 2014 az 2020 s vyhledem do
roku 2040), byt’ tato problematika v nich pochopitelné nepfedstavuje stézejni téma (napft.
v kapitole 54). Kromé toho je této problematice vénovana pozornost i v jinych
strategickych dokumentech, nap¥. v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (napf. v kapitole 5.1.1). Kromé toho jsou na tirovni
predpokladaného zprosttedkujiciho subjektu (SFDI), pfipravovana dalsi opatieni, ktera
budou mit dopad i na majoritni pfijemce. Rovnéz tato problematika bude s vysokou
pravdépodobnosti dale fesena v piipravovaném akénim planu (viz vyse).
7.2. Zelezni¢ni doprava: Existence — | Existence oddilu o rozvoji Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvoj a udrzbu dopravni infrastruktury byl 2014/201 | MD
v ramci komplexniho narodniho zelezni¢ni dopravy v rdmci schvalen vladou CR (dne 13. 11. 2013, usneseni &. 850/2013). Evropska komise ale dle 6
dopravniho plinu — explicitni dopravniho planu ¢i plant nebo svého (zatim Gstniho) prohlageni schvéli kondicionality viem CS pro sektor doprava az
kapitoly o rozvoji Zelezni¢ni ramce ¢i ramct, jak se uvedeno Vv roce 2016. Postup bude zalozen na n€kolika krocich:
d(:prva!vy, §t'anove.ni pog"adi_ , Vyéve’ které spliiuji p réyni' e schvaleni sektorové strategie (CR mé splnéno)
dilezitosti investic v ramci hlavni pozadavky pro strategické
transevropské sité dopravni posouzeni dopadti na Zivotni *  rozpracovani cili v Akénim planu strategie (podklady ma dodat pro
infrastruktury (TEN-T), kemplexni | prostiedi a stanovi realistické a kazdy CS JASPERS, pfedpoklad zpracovéani Akéniho planu v CR
sité (jiné investice neZ do hlavni sité¢ | vysp&lé vypracovani projektu bude do konce ledna 2014). Akéni plan ma stanovit ukoly, které musi
TEN-T) a v oblasti sekund4rni (v&etné ¢asového planu a byt splnény do roku 2016 a které se tykaji projektl realizovanych
dopravni obsluZnosti Zelezni¢niho rozpoctoveho ramee v obdobi do r. 2023,
systému podle jejich pFispévku k Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnoceni, jak byly ukoly z Akéniho planu v roce
mobilité, udrzitelnosti a 2016 splnény.
Ylvlftmas tatnrlrvn ! celoe'vropskym . Soucasti dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze - Stfednédoby plan rozvoje
ucinkiim sité. Investice se vztahuji . , , v , . N
na mobilni majetek, interoperabilitu d(?pravnl infrastruktury s filouhoslf)bym vyhledem (casovy }}orlzon.t %014 az.202°0 s
a budovéni kapacit. vyhlvedf:m do rpku 2‘040) je rovnéz ha'rmonogr.fim realizace Jesinot!lvyﬂch projektt, pricemz
u kazdého projektu je zminéno, z jakych zdroji (resp. dotacnich tituld) bude financovan.
U projektd, které maji byt spolufinancovany z Fondu soudrznosti je pocitano, ze budou
muset spliiovat v§echna nezbytna kritéria. I z tohoto diivodu byly do Dopravnich
sektorovych strategii, 2. faze zatazeny kapitoly, které se zabyvaji pfimo projektovou
pripravou a které tedy pfedstavuji zaruku naplnéni tohoto kritéria. Tato problematika
nicméné bude s vysokou pravdépodobnosti jesté rozpracovana v piipravovaném akénim
planu (viz vyse).
Opatieni k posileni zplsobilosti Zpusobilost zprostiedkujicich subjektt a piijemct realizovat projekt je mozné jiz nyni 2014/201 | MD

zprostiedkujicich subjekti a

povazovat za velmi vysokou. I pfesto vSak budou v tomto ohledu pfijimana dalsi opatieni.
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piijemct realizovat projekt

Zpusobilost zprostiedkujicich subjekti a pfijemct realizovat projekt je proto fesena v
ramci Dopravnich sektorovych strategii, 2. faze - Sttednédobého planu rozvoje dopravni
infrastruktury s dlouhodobym vyhledem (¢asovy horizont 2014 az 2020 s vyhledem do
roku 2040), byt’ tato problematika v nich pochopitelné neptedstavuje stézejni téma (napf-.
v kapitole 54). Kromé toho je této problematice vénovana pozornost i v jinych
strategickych dokumentech, nap¥. v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 (napf. v kapitole 5.1.1). Kromé toho jsou na urovni
predpokladaného zprostiedkujiciho subjektu (SFDI), ptipravovana dalsi opatieni, ktera
budou mit dopad i na majoritni pfijemce. Rovnéz tato problematika bude s vysokou
pravdépodobnosti dale feSena v piipravovaném akénim planu (viz vyse).

7.3. Ostatni zpisoby dopravy,
v€etné vnitrozemskych dopravnich
cest a namorni dopravy, pristavi,
multimodalniho spojeni a letiStni
infrastruktury: V komplexnim
dopravnim planu (plianech) ¢i ramei
(ramcich) je vyslovna kapitola o
vnitrozemské vodni dopravé a
namoini dopravé, pristavech,
multimodalnich spojeni a letiStni
infrastruktute, které prispivaji je
zlepseni konektivity dopravni sité s
komplexnimi a hlavnimi sitémi
TEN-T a které podporuji
udrZitelnou regionalni a mistni
mobilitu

V komplexnim dopravnim planu
(planech) ¢i rdmci (ramcich) je
kapitola o vnitrozemskych
vodnich cestach a ndmotni
doprave, ptistavech,
multimodalnich spojenich a ktera

=  spliuje pravni pozadavky na
strategické posouzeni
dopadi na zivotni prostiedi

= nastavuje realistickou a
vyspélou piipravu projektl
(v€etné harmonogramu,
rozpoctového ramce)

Opatieni, ktera zajist'uji
schopnosti zprostiedkovatelskych
organi a piijemct zajistit
piipravu projekti

Dopravni sektorové strategie jako plan pro rozvoj a udrzbu dopravni infrastruktury byl
schvalen vladou CR (dne 13. 11. 2013, usneseni &. 850/2013). Evropska komise ale dle
svého (zatim Gstniho) prohlageni schvéli kondicionality véem CS pro sektor doprava az
Vv roce 2016. Postup bude zalozen na n€kolika krocich:

e schvaleni sektorové strategie (CR mé splnéno)

e rozpracovani cili v Akénim planu strategie (podklady mé dodat pro
kazdy CS JASPERS, piedpoklad zpracovani Akéniho planu v CR
bude do konce unora 2014). Akéni plan ma stanovit tikoly, které musi
byt splnény do roku 2016 a které se tykaji projektt realizovanych
Vv obdobi do r. 2023,

Kondicionalita se schvali teprve po vyhodnoceni, jak byly ukoly z Akéniho planu v roce
2016 splnény. Rovnéz v piipadé€ této predbézné podminky je o¢ekavano, ze v akénim
planu bude feSena problematika pripravy projektti a schopnost zprostiedkujicich subjekt
a pfijemct zajistit pfipravu projekta.

2014/201
6

MD

Zdroj: Evropské komise
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9. SNIZOVANI ADMINISTRATIVNI ZATEZE PRO PRIJEMCE

Dle c¢lanku 24 odst. 1 obecného nafizeni musi kazdy OP zahrnovat aktivity vedouci
ke snizovani administrativni zatéze pro piijemce. Nad ramec tohoto pozadavku také EK
pozaduje dle ¢l. 87 odst. 6 pism. (¢) obecného nafizeni jako sou¢ast OP v souladu s Dohodou
o partnerstvi shrnuti vyhodnoceni administrativni zatéze pro piijemce

Snizovani administrativni zatéze pro piijemce probiha v souladu s usnesenim vlady CR
ze dne 21.btfezna 2012 ¢. 184 o doporucenich ke zjednoduSeni administrativni zatéze
pro zadatele a piijemce pii Cerpani financ¢nich prostfedki z fondl Evropské unie v
programovém obdobi 2014-2020 a déle budou reflektovany v ramci OP nasledujici principy:

- pouzivani jednotné terminologie v podminkach CR tak, aby byla pro viechny subjekty
implementaéni struktury jednotna a srozumitelna a byla v souladu s pravnimi pfedpisy EU
a CR. Cilem je jednotné vyuzivani zékladnich pojmti napii¢ OP. Jednotna terminologie
musi byt vyuzita pfitvorbé fizené dokumentace a ve vystupech jednotlivych subjekt
implementacni struktury a také pti konzultacich se Zadateli a piijemci.

- nastaveni jednotlivych procest od podéani projektové zadosti az po jeji schvaleni a to tak,
aby jednotlivé procesy a postupy na sebe navazovaly a mély jednozna¢né stanoven sviij
pocatek akonec a také predchazejici a navazny proces. V neposledni tadé je nutné
jednoznaéné nastavit lhity jednotlivych procesti tam, kde je to mozné. Tyto lhiuty pak
musi byt soucasti internich dokument fidicitho organu a musi byt dodrzovany. Cilem je
dosahnout jejich méteni, vyhodnoceni a nasledné také zkraceni.

- vénovat pozornost syst¢tmu konzultace a prace RO / ZS s Zadateli a pfijemci a umoZnit
vymeénu zkuSenosti mezi zadateli / pfijemci s ptipravou a realizaci projektu.

- zabezpecCit optimalni miru elektronizace celého procesu ptipravy projektovych zadosti,
jejich podani (vCetné ptiloh), administrace projektovych zadosti, syst¢ému hodnoceni a
vybéru projektil, administrace monitorovacich zprav a zadosti o platbu.

Dale pak je potieba uplatnit jednotné metodické prostiedi tak, jak je vymezené v Podkladu
pro piipravu Dohody o partnerstvi pro programové obdobi 2014-2020 (s. 54 — 55),
schvaleného Vladou CR, tj. napf. uplatnénim téchto opatieni:

- jednotna a transparentni metodika pro tvorbu, fizeni a hodnoceni programt

- srozumitelné, jednoduché a piehledné grafické prostfedi internetovych stranek
jednotlivych opera¢nich programu

- veétsi vyuziti eGovernmentu, elektronizace agend — tj. tam, kde je to mozné, nahradit

papirovou formu dokladovani pfiloh formou elektronickou a snizit tak administrativni
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zatéz pro zadatele i piijemce dotace; snizit pocet povinnych ptiloh u zadatelti tim, Ze
budou mit administratofi programti moznost ovéfit pozadovany udaj v urCité e-databazi

apod.

- jednotny elektronicky monitorovaci systétm (MS2014+), ktery bude umoziovat
oboustrannou komunikaci mezi pfijemcem a pracovniky implementacni struktury.

Problematika administrativni zatéZe a jeji optimalizace byla v sektoru dopravy tematicky
zpracovana v ramci realizace projektu ,,Vypracovani dlouhodobého modelu financovani
dopravni infrastruktury®, ktery byl spolufinancovan z Operac¢niho programu Lidské zdroje a
zaméstnanost a jehoZ realizace byla ukonéena v Gnoru 2013. Uéelem projektu bylo zpracovani
cilovych konceptd piemény role SDFI/SZDC/RSD/RVC v procesu financovani staveb
dopravni infrastruktury. V ramci vykonanych projektovych praci byly zpracovany detailni
podklady, jejichZ cilem bylo zajistit:

o v¢tsi efektivitu a transparentnost systému financovani dopravni infrastruktury,
e odstranit nadbyte¢nou regulaci,

e optimalizovat administrativni zatéz souvisejici s vykonem stavajiciho systému
financovani,

e vypracovat metodiky organiza¢nich postupii procesu pfipravy a realizace investic z
vetejnych zdroji.

Byly navrzeny etapovité kroky, které by vedly ke zméné role jednotlivych subjekt v systému
zajisténi dopravni infrastruktury, a to z hlediska organiza¢niho 1 finan¢niho. Dale byla
provedena analyza zajiSténi jednotlivych procesnich konl v ramci soucasnych organizacné-
pravnich struktur pfijemct a zprostfedkujiciho subjektu a byla navrzena postupna
implementace dil¢ich navrhovanych opatieni do praxe, k ¢emuz v souladu s navrhovanymi
opatfenimi  dochazi. V souladu se =zavéry evaluace ,,Vyhodnoceni systémovych,
administrativnich a vnéjSich vlivli na implementaci projektii majoritnich ptijemctt OPD* bude
sniZovani administrativni zatéZe pro piijemce zaméfeno zejmeéna na aktivity v nésledujicich
oblastech:

e Piiprava a zpracovani projekti v¢. feSeni komplikaci systémového razu pfi
predkladani projektovych Zadosti,

e Silngjsi metodické vedeni mj. s ohledem na soulad s pfedpisy a metodikami EU,

e Analyza a fizeni rizik pfipravy a realizace projekti v€. rizik v oblasti vefejnych
zakazek.
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10. HORIZONTALNI PRINCIPY (CL. 87(3))

10.1 Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj z hlediska dopravy je takovy rozvoj, ktery uspokojuje potteby soucasnosti,
aniz by oslaboval moznosti budoucim generacim napliiovat jejich vlastni potteby. Zakladnim
dokumentem na narodni Urovni, feSicim problematiku udrZitelného rozvoje v CR,
je Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR.

V ramci ekonomického pilife v oblasti posilovani konkurenceschopnosti ekonomiky je tieba
zajistit:

e kvalitni dopravni infrastrukturu (propojeni transevropskych dopravnich siti
s naslednym preferovanim rekonstrukci a modernizaci existujicich dopravnich cest
pred novou vystavbou a s opatienimi preferujicimi Zelezni¢ni dopravu pred silni¢ni
nakladni dopravou, zlepSeni nevyhovujicich parametri dopravni infrastruktury
na regionalni a mistni Grovni, kvalitni udrzba),

e kvalitni dopravni obsluhu uzemi CR,
e podminky pro udrzitelnou mobilitu osob a nékladl (dopravu zaméfenou na uzivatele),

e rozvoj ekologicky Setrnych forem dopravy (vefejnd doprava, podpora uZzivani
alternativnich pohonnych hmot).

V ramci vytvafeni podminek pro hospodatsky rist schopny zajistit, pfi minimalnich dopadech
na zivotni prostiedi, optimédlni zaméstnanost, financovani vetejnych sluzeb a postupné
snizovani vnitiniho dluhu, je tfeba zajistit:

e podminky pro rozvoj multimodélnich systémii dopravy v rdmci logistickych fetézct
s dirazem na rozvoj dopravy Setrné k zivotnimu prostredi,

e rovny piistup a rovné konkurencni podminky pro dopravce na dopravnim trhu,

e podminky pro dlouhodob¢ udrzitelny vyvoj v mezioborové de€lbé piepravni prace.
Pti flexibilni ekonomice, zalozené na znalostech a dovednostech, je tfeba zajistit:

e cfektivnost dopravy a podporu vzniku integrovanych dopravnich systémt.

V oblasti ochrany pfirody, zivotniho prostiedi, ptirodnich zdroji a krajiny je tieba zajistit:
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e v oblasti vystavby dopravni infrastruktury minimalizaci nutnych zabori Uzemi
a pomoci technickych opatfeni omezovat vliv liniovych staveb na slozky zivotniho
prostiedi (jiz v ptipravnych stadiich).

V ramci spravy véci vefejnych je tieba zajistit:

e zlepSovani dopravni obsluznosti a dopravnich siti na zajisténi snadného pftistupu
k zam¢&stnani, vzdélani, k socialnim potfebam a k trhim pro investory, aniz by
dochazelo ke snizovani kvality Zivotniho prostiedi.

Je nutno zdiraznit, ze politika ES na ochranu zivotniho prostfedi5 predstavuje stézejni
vychodisko formulaci Dohody o partnerstvi. Navazné jsou tyto principy dodrzovany
i v OP Doprava. Environmentalni aspekty piedstavuji dilezité kritérium pro vybér projekta.
Duraz je kladen na zachovani a obnovu pfirodniho bohatstvi, kulturniho rdzu a ekologické
stability krajiny a zvySeni environmentdlniho povédomi obcanli a jejich zapojeni
do rozhodovaciho procesu. Ve vSech prioritnich osach OP Doprava se objevuje snaha
0 dosazeni zmirnéni negativniho vlivu dopravy na Zivotni prostfedi. Jedna se predevSim
0 sledovani znecisténi vzduchu, ptipadné i pidy, a o hlukovou zatéz.

Ridici organ zajisti, aby pozadavky na udrZitelny rozvoj byly zaji§tény — p¥i zohlednéni jejich
specifického zaméfeni — na urovni projekti u vSech oblasti podpory OPD. Konkrétni
pozadavky budou specifikovany v ramci piiru¢ek pro Zzadatele a piijemce, vydavanych
V ramci jednotlivych vyzev.

U stavebnich projektli bude rovnéZ zohlednéna problematika udrZitelné energie, a to zejména
ve vztahu ke sniZeni energetické naro¢nosti, zvySeni energetické u€innosti, nalezeni vhodnych
energetickych zdroji nezatézujicich Zivotni prostiedi apod. Proto budou pifednostné
podporovany projekty, které piispéji k témto cilim.

Zadatel o podporu ve specifické ¢asti projektové zadosti popise vliv projektu na udrzitelny
rozvoj a odpovi na otazky, zda a jak projekt pfispiva k podpote udrzitelného rozvoje. Cilem
klasifikace projekti podle jejich vlivu na udrzitelny rozvoj bude motivovat Zadatele, aby
vedle hlavniho cile projektu zvazili rozsifeni projektovych aktivit i o ty, které maji pozitivni
dopad na toto horizontélni téma.

® Formulovana mj. na urovni 7. Akéniho programu pro Zivotni prostfedi do roku 2020 ,,Spokojeny Zivot
v mezich nasi planety®, ktery byl schvalen Rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1386/2013/EU
ze dne 20. listopadu 2013
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10.2 Rovné prilezitosti a ochrana pred diskriminaci

Zakaz diskriminace v souladu s ¢eskym i evropskym pravem a podpora rovnych piilezitosti
jsou zékladnimi principy realizace OPD a budou respektovany a podporovany ve vSech
prioritnich osach a investi¢nich prioritich. RO zajisti Zadatelim rovné podminky pro ziskani
podpory, bez ohledu na pohlavi, rasovy ¢i etnicky ptivod, nabozenstvi ¢i svétovy nazor,
zdravotni postizeni, v€k nebo sexualni orientaci. Pfi realizaci OPD bude bran zietel na
prispevek k rovnému zachazeni, aby mély vSechny sociadlni skupiny stejny pfistup k Cerpani
prostiedkd EFRR a FS. Ridici organ zajisti, aby otazka rovnych piileZitosti a rovného
zachazeni byla sledovana — pii zohlednéni jejich specifického zaméfeni - u vSech oblasti
intervenci na arovni projektt.

Konkrétni naplnéni podminky rovnych pfilezitosti a rovného zachazeni bude specifikovano
v piiruc¢kach pro zadatele a pifijemce, vydavanych pro jednotlivé oblasti intervence ¢i jejich
asti v ramci jednotlivych vyzev. Zadatel o podporu ve specifické ¢asti projektové Zadosti
popiSe vliv projektu na rovné piilezitosti a zajisténi rovného zachazeni a odpovi na otazky,
zda a jak projekt planuje realizaci konkrétnich aktivit na podporu rovnych pftilezitosti (napf.
bezbariéroveé ptistupy pro zdravotné postizené, ptistup pro jiné znevyhodnéné skupiny aj.).

Bude usilovano o to, aby podpofené projekty neporuSovaly zékaz diskriminace a pfispivaly
K napliiovani principu rovnych pfilezitosti vSude, kde je to relevantni. Projekt, u néjz bude
v ramci hodnoceni identifikovano poruseni zdkazu diskriminace nebo negativni dopad na
rovné piilezitosti, nebude moci byt podpoten z prostiedki OPD.

Projekty budou rovnéz hodnoceny z hlediska napliovani rovnych pfilezitosti vSech cilovych
skupin osob. Cilem klasifikace projekti podle jejich vlivu na rovné pfilezitosti bude
motivovat Zadatele, aby vedle hlavniho cile projektu zvazili rozsifeni projektovych aktivit i o
ty, které maji pozitivni dopad na rovné pfileZitosti a zajiStuji rovné zachazeni se vSemi
cilovymi skupinami. Vyznamné je pfitom zejména zajiSténi, aby realizatofi projektl v ramci
podpory rovného pfistupu ndlezit¢ zohlediiovali specifické potieby jednotlivych cilovych
skupin a vyuzivali napt. doprovodnd opatfeni k odstranéni moznych bariér ucasti v projektech
pro cilové skupiny.

Zohlednéni rovnych piilezitosti a rovného zachazeni bude hrat vyznamnou roli i v procesech
monitorovani, hodnoceni a v realizaci principu partnerstvi. Ridici organ bude dbat na to, aby
V monitorovacim vyboru byly dodrzovany zasady rovnych pfilezitosti a rovného zastoupeni
relevantnich skupin a byla zabezpeCena ucast instituci z oblasti rovnych pfilezitosti a
ochranou pred diskriminaci. V zavislosti na charakteru oblasti intervence a bude-li to ucelné,
bude zabezpecfena UCast organizaci zabyvajicich se rovnymi pfilezitostmi a ochranou pied
diskriminaci v pracovnich skupinach (napt. v urovni MV), v hodnoticich komisich pro vybér
projektd apod.
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Informace o rovnych pftilezitostech a rovném zachézeni budou monitorovany primarné na
tirovni projekttl. Ridici organ zajisti, Ze téma rovnych piileZitosti a rovného zachazeni bude
Vv zavislosti na charakteru podpory agregovano v ramci monitorovani realizace programu na
urovni prioritni osy.

Ptispévek OPD k zabezpeCeni zasady rovnych pfilezitosti a rovného zachazeni bude
predmétem hodnoceni pfi zpracovani tematickych a strategickych evaluaci.

Princip rovnych Sanci a nediskriminace bude uplatiovan v rdmci celé¢ implementace
OP Doprava. Vetejna doprava je jednim z ptedpokladii pro zajisténi osobni mobility zejména
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ale také pro rodi¢e s détmi. Rovnéz
jednim ze zakladnich prafezovych tikoltt DP CR v dopravé je vytvatet podminky pro fyzickou
ptistupnost k dopravé pro vSechny skupiny obyvatelstva. Tam, kde bude tento problém
relevantni (napf. rekonstrukce zelezni¢niho wuzlu), bude bran zietel na umoznéni
bezbariérového pristupu. U silni¢ni infrastruktury se jednd napf. o vybaveni bezbariérovymi
pfechody vybavenymi informa¢nimi systémy atd., tam, kde je tento pozadavek relevantni.

10.3 Rovnost mezi muzi a Zenami

V OPD pievazuji aktivity, které nejsou primarné zaméteny na oblast rovnosti zen a muzi.
Princip rovnosti zen a muzt bude uplatiovan jako horizontalni princip napfi¢ jednotlivymi
investi¢nimi prioritami. Pfi programovani, fizeni, monitorovani a evaluaci bude bran zfetel na
ptispévek podporovanych intervenci k rovnosti Zen a muzu tak, aby z vystupt jednotlivych

aktivit mohli Zzeny a muzi profitovat stejnou meérou.

V rdmci jednotlivych investi¢nich priorit bude disledné dbano na to, aby realizované aktivity
nebyly v rozporu s principem rovnosti zen a muzi. U relevantnich aktivit bude sledovan
a vyhodnocovan jejich dopad na rovnost Zen a muzi. Projekt, u n€jz bude v rdmci hodnoceni
identifikovan negativni dopad na rovnost Zen a muzii, nebude moci byt podpofen z prostredkii
OPD. Bude zajisténo, aby realizatoti projektd v rdmci podpory rovnosti zen a muzl nalezité
zohlednovali specifickou situaci a specifické potieby jednotlivych cilovych skupin.

Ridici organ zajisti, aby informace o principu rovnosti Zen a muzii a metodach podpory tohoto
principu byly specifikovany v predmétnych dokumentech k jednotlivym vyzvam.
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11. SEZNAM DEFINIC A ZKRATEK

AGC

AGN

AGR

AGTC

AMS
AO
CBA
CEF
co
CO,
CHMU
CNB
CSU
CR
CVUT
DOZ
EHS/EEC
EIA
EIB
EK

ENRF

EP
ERDF
ES
ESIF

ESF

Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralach (European
Agreement on Main International Railway Lines)

Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezinarodniho
vyznamu (European Agreement on Main Inland Waterways of International
Importace)

Evropska dohoda o hlavnich silnicich s mezindrodnim provozem (European
Agreement on Main International Road Lines)

vvvvvv

a souvisejicich objektech (European Agreement on Important International
Combined Transport Lines and Related Installations)

automatizovand monitorovaci stanice

Auditni organ

Analyza nakladu a piinosi (Cost Benefit Analysis)

Nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility)

oxid uhelnaty (carbon monoxide)

oxid uhlic¢ity (carbon dioxide)

Cesky hydrometeorologicky tistav (Czech Hydrometeorological Institute)
Ceska narodni banka

Cesky statisticky uad (Czech Statistical Office)

Ceska republika (Czech Republic)

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze

dalkové ovladané zabezpeCovaci zatizeni

Evropské hospodartské spolecenstvi (European Economic Community)
posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
Evropska investi¢ni banka (European Investment Bank)

Evropska komise (EC European Commission)

Evropsky namoini a rybaisky fond (EMFF European Maritime and Fisheries
Fund)

Evropsky parlament (EP European Parliament)
Evropsky fond pro regionélni rozvoj (European Regional Development Fund)
Evropské spolecenstvi (European Community)

ESI Fondy, Evropské Strukturdlni a investi¢ni fondy EU (EU Structural and
Investment Funds)

Evropsky socialni fond (European Social Fund)
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ERTMS

EU
ENE
EZFRV

FS
GNSS
HDP
IAD

IDS

IHS

INF
INSPIRE

IROP

ITI

ITS
JASPERS

MD

MF

MHD
MHMP
MKD
MMR
MPO
MS2014+

MV
MV
MZP
NNO
NO
NOK
NPR

Evropsky systém pro fizeni Zeleznicni dopravy (European Rail Traffic
Management System)

Evropska unie (European Union)
Energy Subsystem

Evropsky zeméd¢lsky fond pro rozvoj venkova (EAFRD European Agricultural
Fund for Rural Development)

Fond soudrznosti (Cohesion Fund)

Globalni druzicovy polohovy systém (Global Navigation Satllite System)
hruby domaci produkt (GDP Gross Domestic Product)

individualni automobilova doprava (Individual passanger transport)
integrovany dopravni systém (Integrated transport system)

Integrované hlavni sméry strategie Evropa 2020

Infrastruktura

Infrastruktura prostorovych dat v Evropé (Infrastructure for Spatial Information
in Europe)

Integrovany regionalni opera¢ni program (Regional Operational Programme)
Integrovand tizemni investice (Integrated Territorial Investment)
inteligentni dopravni systémy (Intelligent Transport Systems)

Spole¢na pomoc pii podpoie projektit v evropskych regionech (Joint Assistance
to Support Projects in European Regions)

Ministerstvo dopravy (Ministry of Transport)

Ministerstvo financi (Ministry of Finance)

méstskd hromadna doprava (Municipal Mass Transportation)
Magistrat hl. m. Prahy (Prague City Hall)

mezinarodni kamionova doprava (International Lorries Transportation)
Ministerstvo pro mistni rozvoj (Ministry of Regional Development)
Ministerstvo primyslu a obchodu (Ministry of Industry and Trade)

Monitorovaci systém strukturalnich fondd a Fondu soudrznosti pro programové
obdobi 2014-2020

Ministerstvo vnitra (Ministry of Interior)

Monitorovaci vybor (Monitoring Commitee)

Ministerstvo zivotniho prosttedi (Ministry of the Environment)
nevladni neziskové organizace (non-state non-profit organisations)
smés oxida dusiku (various Nitrogen Oxides)

Nérodni orgéan pro koordinaci

Nérodni program reforem
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NSRR

NUTS

OP
OPD
OP LZZ
OP PPR
oskm

PCO
PPP
PRM

PS

RSD CR

SC
SDI
SEA

SF
SFDI

SFZP
SMK

SO,

SR

SZDC (s.0.)

SWOT

TA
TAF
TAP

Narodni strategicky referenéni ramec (National Strategic Reference
Framework)

Nomenklatura uzemnich statistickych jednotek (Nomenclature of Territorial
Statistical Units)

odbor (Department)

Operacni program (Operational programme)

Operacni program Doprava

Operacni program Lidské zdroje a zaméstnanost

Operacni program Praha — Pol riistu

osobové¢ kilometry (Passenger km)

Ptijemci

Platebni a certifika¢ni organ

Public Private Partnership (partnerstvi vefejného a soukromého kapitalu)

Accessibility to Persons with Reduced Mobility / Ptistupnost pro osoby se
sniZenou pohyblivosti.

Pracovni skupina
Ridici organ (Managing Authority)

Reditelstvi silnic a délnic CR (Road and Motorway Directorate of the Czech
Republic)

Specificky cil
Spatial Data Infrastructure (infrastruktura prostorovych dat)

posouzeni vlivu strategie (dokumentu, planu) na zivotni prostfedi (Strategic
Environmental Assessment)

Strukturalni fond (Structural Fund)

Statni fond dopravni infrastruktury (The State Fund for Transport
Infrastructure)

Statni fond Zivotniho prostiedi (State Environmental Fund)
Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti

oxid sifi€ity (sulfur dioxide)

statni rozpocet (The State Budget)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (Railway Infrastructure
Administration, state organisation)

analyza silnych a slabych stranek, pfilezitosti a ohroZzeni (Strengths-
Weaknesses-Oportunities-Threats Analysis)

Technicka asistence — pomoc (Technical Assistence)
Telematic applications for freight service
Telematic applications for passenger service
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TEN-T Transevropské dopravni sit¢ (Trans European Network-Transport)

TSI Technickd specifikace interoperability (Technical Specification for
Interoperability)

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor (Transit Railway Corridor)

uUIC Mezinarodni Zeleznicni unie (International Union of Railways)

VHD vefejna hromadna doprava

VLC vefejné logistické centrum (Public Logistic Centre)

VOC tékavé organické latky (volatile organic compounds)

ZNZ zékon ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach

/P Zivotni prostiedi
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12. PRILOHY

- Prilohal- Seznam velkych projekti, jejichZz realizace je v prubéhu
programového obdobi planovana

- Priloha 2 - Vykonnostni ramec opera¢niho programu (priloha bude generovana
automaticky ve SFC na zakladé dat zadanych k jednotlivym prioritnim osam)

- Priloha 3 - Seznam relevantnich partneri zapojenych do pripravy operacniho
programu
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Piiloha 3 - Seznam relevantnich partneri zapojenych do pripravy operacniho programu

Spole¢nost Titul Piijmeni Jméno Za Funkce
pFijmeni
m

Asociace podnikt ¢eského
zelezni¢niho pramyslu

Ing. Vopalenska Marie generalni feditelka
Ceska asociace konzultagnich
inzenyra (CACE)

Ing. Hofler Martin ¢len prezidia CACE

Ing. Vesely Vladimir vice-prezident CACE

Ing. Zustik Martin predseda predstavenstva
Ceska komora autorizovanych
inzenyru a technikti ¢innych ve
vystavbeé

Ing. Loukota Radim ¢len predstavenstva

CKAIT

CVUT Fakulta dopravni

Ing. Novakova Helena Ph.D.

prof.Dr.Ing | Svitek Miroslav

prof. Ing. Zelinka Tomas CSc. statutarni zastupce

dékana
Dopravni federace
Piibyl Pavel predseda rady
European Investment Bank
Riley Paul

Hospodai'ska komora Ceské republiky

Ing. Forman Petr mpf. dopravni sekce
KancelaF Asociace krajii CR,
Magistrat hlavniho mésta Prahy

JUDr. Hasek Michal
MD - 0600

Mgr. Feranec Milan 1. naméstek ministra
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MD - 0120

Ing. Dont Milan Ph.D. feditel odboru

Ing. Krumphanzl | Véclav
MD - 0130

Ing. Kusnir Jindfich feditel odboru
MD - 0190

JUDr. Michalcik Ondfej feditel odboru

Ing. Vichta Frantisek ZR aVvO 192
MD - 0220

Ing. Jelinek Zdengk ZRaVO

Ing. Stolc Jaromir feditel odboru
MD - 0230

Mar. Kolenickova | Katarina feditelka odboru
MD - 0410

Ing. Faltyskova Magdalen feditelka odboru

a

MD - 0430

Ing. Mgr. Pastucha Marek tfeditel odboru
MD - 0520

Ing. Sedmidubsk | Vit vedouci oddéleni

y

Ing. Sosna Ludék Ph.D. teditel odboru
MD - 0530

Mar. Cechura Zdenéek zastupce feditele

Mgr. Zavazalova Helena teditelka odboru
MD - 0710

JUDr. Kobera Vaclav feditel odboru

Ing. Pichl Martin ZRa VO

Ing. Svab Ondfej VO
MD - 0910

Ing. Kubovsky Josef feditel odboru
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Ing. Vijtéch Petr zastupce feditele odboru
Ministerstvo financi
Ing. Kortanova Jana
Tyfa Michal
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Mgr. Danék Miroslav vedouci oddéleni
Ing. Slechtova Karla zastupkyné feditelky
odboru evropskych
zalezitosti
Ministerstvo primyslu a obchodu
Ing. Ocko Petr Ph.D. feditel sekce fondi EU
Ing. Rosol Pavel
Ministerstvo zdravotnictvi
Ing. Laaksonen Olga VO
Ministerstvo zivotniho prostiedi
Ing. Kiepelka Milo$ vedouci oddéleni
Ing. Muellerova | Veronika
Ing. Svitakova Svétlana
Oteviena spole¢nost 0.p.s.
Mgr. Walek Czeslaw feditel
Policejni prezidium Ceské republiky
plk. Ing. Lerch Tomas tfeditel sluzby dopravni
policie
Rektordt CVUT
prof. Ing. Moos Petr CSc. Qrorektor pro rozvoj
CVUT
Reditelstvi silnic a dalnic CR
Ing. Brazdil Tomas naméstek
Reditelstvi vodnich cest CR
Ing. Bukovsky Jan Ph.D. vedouci oddéleni

rozvoje

Sdruzeni dopravnich podnikiéi CR
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Ing. Machacek Antonin vykonny feditel
Sdruzeni pro dopravni telematiku
Ing. Srp Roman vice prezident
Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha
Ing. Lau$sman Petr
Sdruzeni Zelezni¢nich spole¢nosti
Ing. Muzik Jifi predseda pfedstavenstva
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Ing. Nejezchleb Mojmir namestek pro
modernizaci drahy
Statni fond dopravni infrastruktury
Ing. Blecha Tomas naméstek sekce SRZ
Ing. Codek Tomas Ph.D. feditel SFDI
Svaz dopravy CR
Ing. Kasik Petr vykonny feditel Svazu
dopravy
Svaz mést a obci Ceské republiky
Smékal Roman
Svaz podnikateli ve stavebnictvi v CR
Ing. Seveéik Pavel technicky feditel Svazu
Svaz pramyslu a dopravy CR
Mgr. Rousek Tomas manazer sekce
Qospodéfské politiky SP
CR
Univerzita Pardubice
doc. Ing. Prasa Petr Ph.D. prodékan pro vné&jsi

vztahy
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